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1.Introduccion vy justificacion

El presente documento tiene como objetivo en su primera parte la identificacion y el
diagnéstico de la actual red de itinerarios para bicicletas en el municipio de Puerto Real. La
promocion de estos vehiculos pasa ineludiblemente por la mejora de las condiciones de
circulacion de estos vehiculos no motorizados, pieza clave en el avance hacia una movilidad
descarbonizada, segura, saludable y accesible entre la poblacién y los visitantes de esta
localidad gaditana.

En una segunda parte se presenta un plan de creacion de nuevos itinerarios facilitadores de
la movilidad en bicicleta y VMP, que se acompafia con la mejora de la red actual con
criterios de confort, seguridad y eficiencia.

1.1. Planes y estrategias vigentes

El presente estudio esta enmarcado en el término municipal de Puerto Real, Cadiz. Este
municipio dispone de planes vigentes a nivel local, provincial y autonémico que se describen
brevemente a continuacion:

1.1.1. PMUS

El documento que marca las directrices de actuacién en movilidad para el Consistorio
(PMUS) fue actualizado hace aproximadamente 2 afios, en octubre de 2023. Su horizonte
temporal es de 10 afios, por tanto define un plazo maximo hasta 2033 para llevar a cabo
actuaciones que fomenten y mejoren la movilidad y el transporte en la localidad. En relacién
a la movilidad ciclista establece 5 medidas, con diferentes prioridades y estimaciones
presupuestarias:
e Mejoras en la red ciclista (alta prioridad), con 1 a 2,5 M€
e Dotacion de puntos para el estacionamiento de bicicletas (alta prioridad), con menos
de 0,5 M€
e Zonas de espera para bicicletas y vmp en intersecciones (baja prioridad), con menos
de 0,5 M€
e Implantacion de sistema de préstamo de bicicletas y patinetes eléctricos (baja
prioridad), con menos de 0,5 M€
e Regulacion del uso de bicicletas y vmp (alta prioridad), con menos de 0,5 M€

1.1.2. Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Este plan de alcance metropolitano analiza todos los municipios de la Bahia de Cadiz y sus
indicadores demograficos, econdmicos o sociales. El andlisis y diagnostico identifica las
fortalezas y debilidades en relacion al transporte en estas localidades.

Destaca la falta de conectividad ciclable entre los municipios de Cadiz y Puerto Real, y se
cita asi “pese a distar aproximadamente 1 kilbmetro y medio, no existe ningun paso o via no
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motorizada (bicicleta o a pie) que comunique ambos municipios. De hecho, los principales
flujos metropolitanos se producen entre Cadiz-Rio San Pedro y Matagorda, debido
fundamentalmente al Campus Universitario de Puerto Real, y otras instalaciones como la
factoria de Navantia y los poligonos portuarios e industriales del Bajo de la Cabezuela y El
Trocadero, asi como la zona norte del Parque Natural Bahia de Cadiz y su red de
senderos”.

En relacién a la red ciclista existente se cita “es importante sefialar que las vias ciclistas del
municipio carecen de unas condiciones de disefio aceptables e incluso incumplen la
normativa de accesibilidad, por no contar con dimensiones adecuadas, por estar ubicados
en el radio de apertura de puertas de los coches aparcados o por carecer de pavimento
podotactil en aceras bici para que las personas con discapacidad visual puedan diferenciar
la via ciclista de la zona peatonal”

Las actuaciones del Plan que benefician a la bicicleta y VMP, se encuentran:

1. La mejora de la movilidad ciclista entre Cadiz y Puerto Real, con un estudio de viabilidad
para el analisis de alternativas de una plataforma ciclista entre Cadiz y Puerto Real.

e Alternativa de plataforma ciclista por el Puente de la Constitucion 1812.
e Alternativa de plataforma ciclista por el Puente de J.L Carranza.

Esta actuacién, por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra de coordinarse con
la Administracién General del Estado, asi como con las propuestas de plataforma reservada
de transporte publico por el Puente de la Constituciéon 1812.

2. Construccién de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexion entre
Marina de |la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en Puerto Real
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3. Conexidn ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por
caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios. La longitud aproximada de la

\

via ciclista es de 5,83 km

4. Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido.
La longitud aproximada de la via ciclista es de 7,8 km.

1.2. Documentos, recursos y normativa de referencia

Se hace uso de servicios de geotracking de rutas de personas usuarias de bicicleta, como
es Strava Heatmap. Con esta plataforma se accede a la huella de uso y recorridos mas
realizados en el territorio. Es una aproximacioén valida para tener constancia de las vias mas

frecuentadas, si bien presenta un sesgo de actividad deportiva.
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Para las premisas de actuacion integrales, a nivel urbano, se hace uso de la guia
‘Ciudades 30 Calles seguras’ de la DGT (en PDF), que analiza las posibilidades de mejora
de la seguridad vial, el confort y la calidad del espacio publico con el limite genérico de
velocidad a 30 km/h ya establecido.

Para la identificacion y disefio de diferentes tipos de vias ciclistas, tanto integradas como
segregadas, se hace uso de la Guia de recomendaciones para el disefo de
infraestructura ciclista del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (enlace).
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En relacién a normativas se hace hincapié en la adaptacion y cumplimiento de las
condiciones de accesibilidad universal para las personas usuarias del espacio publico es
relevante la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento
técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y la
utilizacién de los espacios publicos urbanizados. El documento técnico citado es la GUIA
DE ACCESIBILIDAD EN LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS V.1.0 (en PDF)


https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/Ciudades30_.pdf
https://www.transportes.gob.es/movilidad-sostenible/estrategias/efecto-bicicleta/guia-de-recomendaciones-para-el-diseno-de-infraestructura-ciclista
https://cdn.mitma.gob.es/portal-web-drupal/estudios_y_publicaciones/guia_accesibilidad.pdf
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Ejemplo 4. Representacion del IPA como tunel virtual.

En tal guia el Articulo 38. denominado “Espacios reservados al transito de bicicletas y
vehiculos de movilidad personal (VMP)” establece que “el espacio reservado al transito de
bicicletas y, en su caso, vehiculos de movilidad personal, tendra su propio trazado en los
espacios publicos urbanizados, el cual estara debidamente senalizado y diferenciado de las
zonas de uso peatonal. Su trazado respetara el itinerario peatonal en todos sus puntos de
cruce.”

1.3. Bicicleta y VMP: avanzando juntos hacia la micromovilidad
no motorizada

En el presente estudio se establece la conveniencia de
avanzar en la equiparacién de los derechos y deberes
de las personas usuarias de los ciclos y los Vehiculos
de Movilidad Personal (VMP), donde el patinete
eléctrico destaca por su presencia en las calles. Los
VMP son aliados en la descarbonizacién de la
movilidad urbana, por ser vehiculos eléctricos
compactos con baterias de pequefio tamafo, con una
alta eficiencia energética en el desplazamiento. Su

. seguridad vial, si bien esta en entredicho para una
gran parte de la opinién publica, no se ha demostrado
con estudios y datos rigurosos que es deficiente y
alarmante. Se necesitan estudios de siniestralidad de
amplio alcance que nos permitan dictaminar, por ejemplo, el numero de accidentes y su
gravedad respecto al nimero de km recorridos.

Otra palanca para ampliar a potenciales y fidelizar a actuales usuarios es la bicicleta
eléctrica, una solucién que atrae mas perfiles y que salva barreras como las distancias, las
pendientes, el transporte de carga o de nifos. Segun el PMUS este modelo solo alcanza un
3% del total de personas que declara tener una bicicleta o VMP.
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La urgencia de la necesaria descarbonizacion en el sector Transporte, el cual no cesa de
aumentar en sus emisiones anuales de CO2, requiere de una abanico amplio y diversificado
de soluciones no motorizadas, que respondan a las necesidades de muchos y variados
perfiles de personas usuarias. Por todo ello se aboga por visibilizar, incentivar y ordenar el
uso responsable de bicicletas y VMP, palancas indispensables para la movilidad cero
emisiones, pero también accesible por coste de acceso y uso, ocupacion de espacio
publico, seguridad vial o beneficios para la salud por ser total o parcialmente movilidad
activa.
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2. Descripcion de la situacion actual

La configuracién actual de itinerarios ciclistas en Puerto Real va a ser analizada a
continuacién con el objetivo de alcanzar un diagnéstico de situacion de partida, el cual
permitira identificar oportunidades para plantear actuaciones de mejora y ampliacion de los
mismos.
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2.1. Eje norte-sur Av. Constitucion y Juan Antonio Campuzano

2.1.1. Trazado, seccion y caracteristicas

Discurre por la Avenida de la Constitucién, eje viario estructurante del municipio entre el
norte y el sur. Linda al este con la Barriada Ceferina y al oeste con la Barriada Cantera
Norte, el parque Las Canteras y Barriada Esparraguera. Ademas existe un carril bici en
calzada en la Calle Juan Antonio Campuzano. Se identifican en total 4 tramos diferenciados.
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
1A acera bici 45 0,9-1,1 lado sur Si, aunque | Sin paso Ceda el
bidireccion no existe ciclista paso en
C/Principal | al junto elemento cruces
- C/Ledn linea diferenciad
Felipe fachada or .
podotactil Lineas
para PMR amarillas
Con rebaje &n vez de
desde/hast ancas
a paso de ]
cebra No existe
vertical
1B acera bici 105 0,9-1,1 lado sur No existe Sin paso Ceda el
bidireccion 1,80m ciclista paso en
C/Ledn al junto cruces
Felipe- linea
C/Miguel fachada
Hernandez Lineas
amarillas
en vez de
Con rebaje |
desde/hast blancas
d
2616;20 © No existe
vertical
1C no existe - - - - -
C/Miguel
Hernandez
-Camino
de
Gamboa

< >

GoogleMaps.

Acera bici en Av. Constitucion
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
2A acera bici 700 aprox 1,5 ambos Si, aunque | 4 enlado 2 pasos
bidireccion | a cada afectada lados o no existe norte. ciclistas de
Glorieta al lado por la zona | sentidos elemento Con rebaje | los 4
Av. Vicente de apertura | de diferenciad | desde/hast | cruces
Aleixandre puertas de | circulaciéon | or a calzada lado norte.
- C/Clara vehiculos podotéctil
Campoam en banda para PMR 4 pasos
or estacionam ciclistas de
iento los 5
cruces
lado sur.
Ceda el
paso en
cruces
5 en lado
sur.
Con rebaje
desde/hast | No existe
acalzada | vertical
Lineas
amarillas
en vez de
blancas
2B No existe - - - - - -
Glorieta
C/Clara
Campoam
or-C/Dr
Sanchez
Bish

v

ot e RIS W R

<N >
Google Maps

Cruce de la acera bici de la Av. Constitucion en glorieta
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Acera bici en lado norte de la Av. Constitucion
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on

peatonal

3 acera bici 130 2,0 lado norte Si, aunque | Inicio en Se indica
bidireccion no existe acera. finy

C/Dr al elemento Final en pictograma
Sanchez diferenciad | paso de bicicleta
Bish-C/Tier or cebra.
ra podotactil

para PMR. | Con rebaje

desde/hast

Eliminacié | a pasade

n de cebra

podotactil

en rebaje

paso de

cebra

frente

supermerc

ado LIDL

Detalle anchura y potencial afectacion por puertas en acera bici de lado sur de la Av.
Constitucién

12
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Origen y fin de la acera bici en Av. Constitucion, Gltimo tramo cercano a la estacion

Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal

4 carril bici 370 2,5 con lado norte Si, la acera | Inicioy Horizontal
bidireccion resguardo peatonal final con

C/ Juan al se genero pictograma

Antonio en el lado Cruce en s de

Campuzan opuesto curva con bicicleta.

o entre calle Vertical no

c/Pinoy Aberto existe

Av. Juan

Ramén

Jimenez

Carril bici bidireccional con resguardo obtenido con obra de asfaltado de nivelacion con la
acera peatonal existente previamente. Notese la diferencia de pavimento

2.1.2. Conclusiones

La Avenida de la Constitucion es la via de conexién norte-sur del municipio, la que conecta
con las carreteras estatales A-4 y AP-4. Es una via de comunicacion entre las barriadas del

norte y el centro historico, y los usos de suelo predominantes son de viviendas.

13
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Actualmente el eje presenta una infraestructura segregada discontinua, con el tramo 1 de
escasa calidad (y deficiente estado de mantenimiento) por invadir el espacio peatonal y su
accesibilidad universal.

El tramo mas largo y central (2) presenta un disefio coherente y continuo, con deficiencias
en sefalizacién (sin pasos de ciclos o senal vertical de via reservada para ciclos/VMP) A
nivel pavimento y seccion este tramo central adolece de un bufer de seguridad para la
posible apertura de puertas de los vehiculos estacionados en linea.

El tramo 3 final no presenta linea de estacionamiento paralela lo cual permite que su
anchura completa sea util y libre de interacciones laterales. Adolece de una mala
senalizacién y de la no existencia de rebaje para acceder al mismo desde la calzada
adyacente. No se debe olvidar que los usuarios de bicicleta/\VMP deberian poder elegir con
comodidad y seguridad la via de circulacion, con mejores transiciones para ello.

Las posibles alternativas de conexion/continuidad de estos tramos seran tratadas en el
capitulo correspondiente.

2.2. Eje Tierra/Plaza N2S? Lourdes/Arcatufa/La Linea
2.2.1. Trazado, seccion y caracteristicas

Discurre de forma paralela a la linea de ferrocarril. Conforma una via al norte del nucleo
urbano. Presenta tres tramos diferenciados.

14
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
1 acera bici 415 1,5-1,8 lado sur Si, aunque | 2 con Sin
bidireccion no existe pasos indicacion
C/Tierra al elemento ciclistas de
frente n°32 diferenciad | paralelos a | prioridad
hasta or paso de en cruces
Estacion podotactil cebra
FFCC / Av para PMR. Lineas
Constitucio amarillas
n en vez de
blancas
Con rebaje
desde/hast
a calzada
No existe
vertical

SR o

Acera bici en C.Tierra en su origen/fin en zona soterramiento vias de ferrocarril
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
2 acera bici 415 1,8-2,0 lado norte | Si, de 2en Sin
bidireccion forma inicio/fin indicacion
Estacion al generaliza | con pasos | de
FFCC / Av da aunque | ciclistas prioridad
Constitucio no existe paralelos a | en cruces
n - C/Cruz elemento paso de
dela diferenciad | cebra Lineas
Degollada or amarillas
podotactil en vez de
para PMR. blancas
Con rebaje
No, en desde/hast
acceso a calzada
desde/hast
3eCI/a Cruz No existe
Degollada vertical

Acera bici en tramo recto con calle de tnico senti

&1'\*"

Google|Maps

Acera bici en cruce con ¢/Cruz de la Degollada

—

do
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal

3 acera bici 395 1,8-2,0 lado norte No, la Inicio y fin Sin
bidireccion acera no sin sefalizacio

C/La al cumple.. incorporaci | n

Linea Esta 6n desde horizontal

frente n°37 separada calzada. o vertical

hasta por bordillo | Sin rebaje | de via

cruce con de via ciclista

C/Séneca ciclista

Google Maps

Acera bici a diferente cota en calle La linea

2.2.2. Conclusiones

Este recorrido comienza en su zona oeste en medio de una acera adyacente al parque
generado por el soterramiento de la via de FFCC y la estacién. La amplitud del parque y de
los espacios no propician situaciones de riesgo de atropello o conflictos con viandantes pero
genera un disefio poco coherente en términos de utilidad y ayuda al ciclista.

En términos generales el itinerario genera unas facilidades de conexion con la estacion de
tren. La no existencia de cruces e intersecciones, salvo las que son pasos ciclistas paralelos
a pasos de cebra, aumenta la seguridad vial del recorrido. Es critico actuar para revertir o
mejorar el disefio de acera bici junto a la calle Cruz de Degollada, calle que presento en el
pasado un carril bici bidireccional a nivel calzada si bien no presentaba un disefio 0
actuacion en la glorieta del Bosque Violeta.

17
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El tramo 3, adyacente al pinar de la calle Linea, es una via ciclista que, si bien existe, con
su nulo estado de conservacién no puede decirse que esté operativa: carece de
sefalizacion horizontal y vertical alguna que lo identifique como tal. Sin embargo al ser
colindante con la zona arbolada, sin accesos perpendiculares ni cruces, la convierte en una
via rapida y cémoda para los usuarios de bicicleta/VMP.

2.3. Barrio Casines y conexion con via verde / Hospital
2.3.1. Trazado, seccion y caracteristicas

El barrio Casines del municipio presenta en su viario dos vias ciclistas de circunvalacion, a
modo de anillos, localizadas una al norte y otra al sur de la Av. Catorce de Abiril.

Para su analisis se fijan 4 tramos, siendo el primero el de la Av. Catorce de Abril, el segundo
arco norte por Av. José Lopez Fernandez y el tercer el arco sur por Av. José Maria
Fernandez Gémez. El cuarto seria la calle Séneca, en su puente sobre las vias del
ferrocarril y hasta la confluencia con la Av. Diversidad.

Google My,Maps
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
1 acera bici 800 1,0 lado norte | Si, aunque | 8 lado Sin
bidireccion y lado sur no existe norte. indicacion
Av. al elemento 8 lado sur. | de
Catorce de diferenciad prioridad
Abril or Sin vados. | en cruces.
podotactil Con rebaje | Pasos
para PMR. | desde/hast | ciclistas
a calzada. | borrados
Lineas
amarillas
en vez de
blancas
No existe
vertical

Cruce de las dos aceras bicis con vias transversales en calle Catorce de Abril

19
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
2 acera bici 960 1,0 lado norte | Si, aunque | 1 conzona | Sin
bidireccion no existe terriza, indicacion
Av. José al Se ve elemento inicio y de
Lépez afectada diferenciad | final en prioridad
Fernandez por la zona or pasos de en cruces.
de podotactil bicicletas.
apertura para PMR. | Se Lineas
de beneficia amarillas
vehiculos deir en vez de
en paralelo al | blancas
aparcamie FFCC
nto en No existe
linea vertical

leiMaps

Acera bici en arco norte, por Av. José Lépez Fernandez
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
3 acera bici 840 1,0 lado norte | Si, aunque | 8 en total, Sin
bidireccion no existe siendo 7 indicacion
Av. José al Se ve elemento con calles de
Maria afectada diferenciad | y 1 conun | prioridad
Fernandez por las or acceso a en cruces.
. puertas de podotactil finca/vado
Gémez vehiculos para PMR. Lineas
aparcados amarillas
en bateria en vez de
blancas
No existe
vertical

Google Maps

Acera bici en su confluencia con cruce, véase anchura y afectacion por parking en bateria
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
4 acera bici 650 1,0 lado este Si, aunque | 6 con Sin
bidireccion enlazona | no existe acceso a indicacion
Av. Séneca | al Se ve sur elemento fincas/vado | de
afectada diferenciad | sy 4 con prioridad
por las lado oeste | or calles. en cruces.
puertas de | enel podotactil
vehiculos puente para PMR. | Sin rebaje Lineas
aparcados | sobre tren en acceso | amarillas
en bateria norte en en vez de
puente blancas
No existe
vertical

2.3.2. Conclusiones

Acera bici en calle Séneca con pendiente ascendente

Este tipo de urbanizacion y casas, de pocos afios de edad teniendo en cuenta la edad
media del parque de vivienda en Espafia, se caracterizé por el disefio e inclusion de vias
ciclistas desde su concepcion. Sus parametros técnicos y de calidad no distaban mucho de
la concepcion de los espacios peatonales, en forma de pasillos estrechos coloreados.

Se detectan dos grandes problemas, por un lado la escasa anchura en tramos con
aparcamiento en linea y la afectacion producida por los coches aparcados
perpendicularmente. Ademas los cruces de las vias ciclistas con las vias perpendiculares en
muchos casos no permiten un giro despejado y lento del vehiculo por calzada respecto a la
bici o VMP por el segregado, potenciando el riesgo de colision frontolateral o “gancho”.
Estas dos situaciones de riesgo se describen en imagenes a continuacion:
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Todo el viario soporta un nivel de trafico moderado de tipo residencial principalmente, salvo
ciertos horarios punta que puede ser mas elevado. Este hecho permite la convivencia de
modos de transporte y movilidad por calzada, si bien podria mejorarse con senalizacion y
medidas de calmado de trafico que beneficien también al peatén.

En relacién al puente sobre el ferrocarril se detecta una falta de accesibilidad al carril
segregado en sentido sur, donde existe un bordillo. Esta via segregada es especialmente
importante para la seguridad por la falta de vision frontal por el cambio de pendientes
subida-bajada o en situacién del ocaso solar a la tarde-noche.

La importancia de esta infraestructura que salva las vias ferroviarias tiene un alcance con
vision interurbana e interbarrial, al ser parte de un camino realizado para llegar por ejemplo
al Hospital de Puerto Real, salvando la A-4 por un paso inferior. También es esencial para
las barriadas El Almendral, Marroquina y Torre Alta.

Sobre la conexién con la via verde hasta San Fernando existe una discontinuidad en la
conectividad entre las calles urbanizadas de velocidad maxima 30 km/h y esta senda
peatonal y ciclista, la cual esta lastrada por la glorieta circular del ambito. Este acceso
origina un punto negro de transito e interaccion entre vehiculos pesados y de grandes
dimensiones y bicicletas con origen y destino la via verde.

Huella ciclista de Strava Heatmap para usuarios de Bici-e, haciendo uso del viario de
acceso al punto limpio.

Otro destino de relevancia con una falta conectividad y permeabilidad ciclista es el Hospital

de Puerto Real, el cual se encuentra en linea recta a 1.300 metros desde Casines, pero
que la A-4 se configura como una barrera que se puede “sortear” mediante el uso del enlace
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salida km 660 en forma de glorieta bajo rasante; la otra alternativa es un paso inferior a la
A-4 en el camino de los Barreros, un paso que no reune las condiciones minimas para
potenciar su ciclabilidad. Esta falta de conectividad es compartida con los desplazamientos
a pie también, lo cual genera una necesidad urgente de resolver y que afecta a distintas
administraciones publicas, como son el Ministerio de Transportes y la Diputacién de Cadiz.

2.4. Barriada Rio San Pedro, Poligono El Trocadero y
Universidad

2.4.1. Trazado, seccion y caracteristicas

La zona oeste del T.M. de Puerto Real esta protagonizada por la barriada Rio San Pedro, el
poligono industrial El Trocadero y el campus universitario de la Universidad de Cadiz. Estas
zonas estan fuertemente atendidas en trafico rodado por la CA-35 o autovia de acceso a
Cadiz, una infraestructura vial que, paralelamente, también supone una importante barrera
para los desplazamientos transversales en la zona para los modos activos.

Las infraestructuras para la bicicleta/\VMP presentes generan un mallado de vias que se
categorizan en 3 tipos, siendo la primera la conexion litoral que se adentra al poligono
industrial por la calle Portugal; la segunda seria conformado por dos ramales, uno en la
calle de las Olas y otro en c/ Factoria Matagorda y c/Francia. Por ultimo, ya en el lado norte
de la CA.35 se encuentran los ramales a la universidad (3A) y a la barriada Rio San Pedro
(3B)

Barriada Rio EE8 El Tgg®adero

San Pedro

Islaidel
- mncaaew Trocadero
canho def

Google My Maps
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
(anchura/
diferencia
cion)
1 senda 450 6 lado norte Si, aunque | 3 con Sin
Frente ciclable no existe trafico indicacion
Maritimo: elemento rodadoy 2 | de
C. Ribera diferenciad | con vias prioridad
del Muelle or peatonales | en cruces.
-C. podotactil
Portugal para PMR. Sin N
separacion
de los
sentidos
de
circulacion
No existe
vertical
1C. senda bici | 2170 2 lado norte Si No no existe
Portugal Su firme
de grava
ha pasado
a estar
cubierto
por
vegetacion

"//

b4
s
13
&

gle Maps

Acera-bici en estado de abandono en calle Portugal
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
2A acera bici 260 0,7-1,0 lado norte No en Uno, el Sin
bidireccion glorieta Av. | paso de indicacion
Av. al Diversidad | cebra con de
Diversidad por CA-32. Sin | prioridad
- ¢/ Las convertir paso de en cruces.
Olas acera en ciclos.
via ciclista
SienC. No existe
Las Olas, vertical.
aunque no
existe
elemento
diferenciad
or
podotactil
para PMR
2B acera bici 460 1,2 lado norte Si aunque 5 cruces sefal
bidireccion no existe con calles horizontal
C. Factoria | al Afectacion | elemento y uno con via ciclos
Matagorda en tramo diferenciad | parada de | R-407
hasta junto or bus.
glorieta en proyecto podotactil ]
c.Francia/c Centro para PMR | Trayectoria | Lineas
.Portugal Comercial srectasin | amarillas
Trocadero bufer en vez de
Park seguridad | blancas
en giro
e | Mo
vertical

26



< >

Google Maps

“te
il
==

Ayuntamiento de
Puerto Real

ebm)

27



§ Ayuntamiento de
= Puerto Rea

ebm)

Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
3A carril bici 1650 1,7-2 Lado norte. | Si, aunque | 2, por los Slurry rojo
bidireccion no existe ramales de | con iconos
C. Francia, | alen Lado este elemento entrada y de bicicleta
Av. arcén. en el diferenciad | salida a las
Argentina y puente or vias de
Universida podotactil servicio de
d Acera bici para PMR | la CA-3, No existe
bidireccion en el tramo | resueltos vertical
al desde Av. sin paso
Argentina de ciclos
hasta la
ETSI
3B Acera bici 1820 1,7-2 Lado norte | No se 1 sin paso | Slurry rojo
bidireccion en via de alcanza ciclista en con iconos
Av. al servicio Av. | 1,8menla | cruce C. de bicicleta
Universida Univ. Cadiz | mayor Rep Sah
d de Cadiz parte
y C.
Republica )
Saharaui Lado sur No se 3a No existe
en C. alcanza parcelas o | vertical
Republica 1,8m fincas
Saharaui adyacente
s

< >

Google Miaps

Arcén bici en ¢/ Francia existente hasta pasado el puente de Av. Argentina, lado norte de la
via de servicio
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Googlelaps]

Acera bici presente en C/ Republica Saharaui

2.4.2. Conclusiones

El acceso oeste desde el centro urbano presenta una oferta de infraestructura segregada
del trafico que da respuesta a los recorridos destino a la Universidad de Cadiz y al
Parque Natural de los Torunos. La tipologia de vias es casi siempre la acera bici, como en
el resto del municipio que se ha analizado anteriormente, salvo el recorrido por el puente
sobre la CA-35 / Av. Argentina, en la cual se transformé un carril de circulacion existente
como arceén bici bidireccional. En esta ubicacidon se encuentra la estacion Universidad de la
C-1 de Renfe Cercanias Cadiz, por lo tanto los usos combinados entre bicicleta/VMP se
amplian y se deberia acompafiar con una mejora de la via ciclista en términos de anchura
libre de circulacion y mejor resolucion de los cruces e intersecciones, los cuales han sido
disefiados y ejecutados como meros pasos de cebra.

La acera bici existente alcanza el Rio de San Pedro, a la altura del puente del Cano de la
Cortadura pero no existen soluciones de continuidad por la Av. Argentina, eje vertebrador de
la barriada del Rio San Pedro. Este eje es mas importante para la futura conexién con la
via ciclista que se promete existira en el puente José Ledn de Carranza, uno de las dos
infraestructuras que conectan con la ciudad de Cadiz. Estas vias de titularidad estatal, es
decir, del Ministerio de Transportes, deberan permitir la conexion con la barriada del Rio
San Pedro utilizando los enlaces y ramales de la CA-35 con la C/Portugal y con el poligono
industrial Dique Seco. Esta circunstancia genera un trafico elevado de vehiculos pesados,
cuya interaccion con bicicletas y VMP es muy peligrosa. Actualmente el acondicionamiento
para el transito ciclista de forma segura y eficiente en el enlace km 2 de la CA-35/ N-443 es
un reto por las diferentes titularidades publicas de los terrenos y por las servidumbres
existentes.
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2.5. Via verde y via Hospital-Barrio Jarana
2.5.1. Trazado, seccion y caracteristicas

La zona este del término municipal de Puerto Real presenta diversos nucleos de poblacion
conectados por caminos y calles de tipo rural, asi como carreteras con limite 30 6 50 km/h.
La A-4 bordea aqui el parque natural de la Bahia de Cadiz, de gran riqueza natural y
patrimonial. Por todo este territorio se dispone de 2 vias de uso ciclista que son relevantes
como infraestructuras de conexion de recorridos de medio y largo recorrido.

N

Jarana

Arsenal de.
|la Carraca

Barriada
Meadero
de la Reina

Gaogle My.Maps

La Via verde Puerto Real-San Fernando, con 8,25 km de longitud, se desarrolla en
paralelo a la linea activa del ferrocarril, y tiene como virtud atravesar varios Espacios
Naturales Protegidos localizados en un radio inferior a 5 km: el Parque Natural de la Bahia
de Cadiz, asi como los Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) Bahia de Cadiz y Fondos
Marinos de Bahia de Cadiz.

El acceso desde la zona urbana fue analizado en el tema 2.3. Su pavimento es de tierra
compactada y es frecuentada por ciclistas deportivos y ociosos con bicicletas de tipo MTB.
Como infraestructura de transporte es importante por su conexién con San Fernando,
localidad que si se encuentra conectada con la Ciudad de Cadiz y por donde discurre una
ruta de largo recorrido de rango europeo, la Eurovelo 8. Ademas su inicio/final en esta
localidad se corresponde con la estacion de Renfe Cercanias San Fernando-Centro, por lo
que es posible transportar la bicicleta en su interior.

La titularidad de esta via corresponde a la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul. Junta de Andalucia. Parque Natural Bahia de Cadiz
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
Via verde senda 8250 2a3m, Parque Uso mixto No Paneles
Puerto peatonal y con Natural senderista
Real-San ciclable estrechami | Bahia s y ciclistas
Fernando entos Cadiz
puntuales

”

Seccibn transversal en via verde y sefalizacién en estrechamientos

La segunda via, paralela a la calle Romeria, se trata de una senda bici independiente de
esta carretera local, cuyo inicio al norte se encuentra cerca de la entrada de vehiculos al
Hospital de Puerto Real. La longitud total es de 3,5 km. En el primer tramo presenta un
trazado separado, con una anchura de seccion de 2,5m. El color de la capa superficial es
azul en todo el recorrido. Un segundo tramo se presenta compartiendo plataforma con la
carretera (limitada a 50 km/h) y con elementos de balizamiento y separacion fisicos como
bolardos y separadores. En el tercer tramo cambia su tipologia a acera-bici, coincidiendo
con la entrada al barrio Jarana. Este hecho genera una banda peatonal. El cuarto tramo,
superada la travesia por el citado barrio, discurre por el arcén reduciendo su anchura Uutil,
realiza un cambio de lado al arcén opuesto en un cruce anterior a la glorieta de acceso a La
Chacona y Marquesado (CA-3204 y CA-3205). Desde ahi continuara hacia el sur salvando
la glorieta de acceso a la A-4 salida 664 y afectado su pavimento por las hojas y restos de
arena por el arbolado colindante. Finaliza en el acceso al barriada Meadero de la Reina.
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Tramo Tipo Longitud Anchura Localizaci | Accesibili | Cruces Senalizaci
(m) (m) on dad on
peatonal
1 senda 335 2,5 lado sur Uso 2: Pictograma
CA-3203 ciclable exclusivo Inicio con bici.
Hospital bici calzada, No existe
con ceda vertical
el paso.
En acceso
finca
2 carril bici 1600 2,5 arcénlado | Uso 9 accesos Pictograma
C. bidireccion Se ve norte exclusivo afincasy bici.
Romeria al afectada bici terrenos No existe
puntualme colindantes | vertical
nte por la .
vegetacion 1 cruce a
en paso
ciclos con
ceda
3 Travesia | acera bici 775 2,5 aceralado | Siporel 22 accesos | Pictograma
Barrio bidireccion oeste ancho. No | afincasy bici.
Jarana al existe terrenos No existe
elemento colindantes | vertical
diferenciad | .
or 1 parada
podotactil de autobus
para PMR.
4 carril bici 770 2 arcén Uso 2 cruces a | Pictograma
Canada bidireccion Se ve sentido exclusivo en paso bici.
Puerto al afectada norte (lado | bici ciclos con No existe
Santa puntualme | este) ceda vertical
Maria-San nte por la 1 acceso a
Fernando vegetacion finca
colindante
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Inicio de itinerario junto al Hospital de Puerto Real
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Tramo final de carril bici junto rotonda acceso a A-4

2.5.2. Conclusiones

Las vias periféricas de Puerto Real permiten mejorar las condiciones de circulacién entre
nucleos de poblacion, barrios o atravesar parques naturales. Debido a la realidad de Puerto
Real en relacion a su distribucién de poblacion por el territorio (80% en nucleo urbano y
20% en el resto) y sus viajes exteriores por motivos de trabajo, acceso a servicios y demas,
es conveniente mejorar y potenciar la bicicleta y los VMP para recorridos mas largos de los
que comunmente se identifican para estas opciones de micromovilidad. Por todo ello los
itinerarios analizados se identifican como una gran herramienta y palanca para generar y
mantener viajes no motorizados entre las personas residentes vy turistas.

El gran reto es potenciar el uso de esta vias mediante una mejora clara de sus condiciones
de trazado y seccion, en concreto con la Av. Diversidad a la altura del punto limpio
municipal, como antes se ha tratado en el tema 2.3.2.
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S

pv.dela pine®

casa0 @ calle &

o,

Discontinuidades criticas de vias ciclistas
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Itinerario

Positivo

Negativo

Eje norte-sur Av.
Constitucion y Juan Antonio
Campuzano

Via ciclista troncal en calle de alto
volumen de trafico.

Conexién con estacion de tren.
Posibilidad de establecer carriles
unidireccionales.

Coste de creacion de carril bici en
calzada con nuevo asfalto

Parametros de calidad en el disefio
deficientes en tramos norte.

Accesibilidad desde/hacia calzada no
contemplada.

Discontinuidad sin resolver que
propicia uso indebido de la acera.

Eje Tierra/Plaza N2S?
Lourdes/Arcatufa/La Linea

Conexién con estacion de tren.

En general son recorridos con
suficientes anchuras y despejes
visuales que aumentan la seguridad y
confort.

Mala resolucion de las confluencias
con cruces con calzada, invasion de
la acera peatonal.

Estado de abandono de infra en calle
La Linea y conexion con puente sobre
FC.

Deficiente sefalizacion.

Barrio Casines y conexion
con via verde

Facil reversién o acondicionamiento
como vias de PMR, carritos de
bebé... o bicicletas infantiles.

Viario paralelo facil de sefializar para
integracion de modos en barrio de
trafico muy residencial.

Parametros de calidad en el disefio
muy deficientes (anchura, cruces,
distancia lateral) que los convierten
en peligrosos.

Barriada del Rio San
Pedroo, Poligono El
Trocadero y Universidad

Conexion valiosa para alcanzar
campus universitarios y poligonos.

Existen varias posibilidades para una
futura conexion con Puente Carranza.

Aceras-bici muy deficientes en el
casco urbano por anchura o
resolucion de cruces.

Via ciclista de calle Portugal
abandonada.

Necesario resolver o mejorar los
cruces con calzada en vias del
campus y San Pedro.

Via verde y via
Hospital-Barrio Jarana

Vias periurbanas que ofertan
itinerarios de media distancia,
valiosos como transporte, deporte y
turismo

Falta de continuidad en varios
itinerarios pendientes de resolver o
facilitar, especialmente a la altura del
Punto Limpio.

Deficiente mantenimiento en limpieza
y balizamiento
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Como sintesis de la diagnosis y evaluacion de la red ciclista actual en Puerto Real se

procede a realizar un analisis DAFO-CAME.

DAFO CAME Accion asociada

Fortalezas Consolidar Mantener y reforzar los puntos
fuertes

Aprovechar Sacar el maximo partido de las

oportunidades externas

Debilidades Mejorar Corregir los puntos débiles
internos

Amenazas Eliminar Neutralizar o minimizar los riesgos
externos

Promocién deficiente del uso integrado de modos y
discontinuidades en los itinerarios

Mas visibilizacion de la circulacion integrada
(pintura) y mejora de los itinerarios mixtos
segregados-integrados

Excesiva presencia de acera-bici y su afectacion a
la accesibilidad universal

Traslado o duplicacién de itinerarios ciclistas con
calzada y mejora de la diferenciacion de vias en
aceras para PMR

Conservacion deficiente

Plan de rehabilitacién y adecuacion de las vias
ciclistas existentes preferentes

Reducido presupuesto para implementacion de
medidas de movilidad

Priorizar actuaciones con mejor indicador
coste/beneficio, con actuaciones ligeras que no
impliguen mucha obra civil

Aumento del uso de las aceras por parte de
bicicletas y patinetes eléctrico

Generar mas sefializacion de uso integrado
bici/VMP en calzadas y mejorar las
discontinuidades en la red segregada con
soluciones mixtas

Campafias de informacion y vigilancia

Rechazo de personas usuarias de coche a la
reduccion de carriles para vias segregadas o a
compartir vias

Campafias y mensajes institucionales de la
necesidad de reduccion y racionalizacion del uso
del coche, de derechos/obligaciones de todos los
actores de la via..

Avales técnicos de las diferentes areas
municipales, como Policia Local o Urbanismo.
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1 Reparto modal alto de bici/VMP con un 9% y Ejecutar medidas de mejora en infraestructuras
nuevas generaciones mas proclives al uso de la de circulacion, el aparcamiento, la sensibilizacion
bicicleta, bicicleta-e y patinete-e la y formacion.

2 Entorno periurbano con multitud de caminos y rutas | Mejora de la informacion de rutas y recorridos en
ciclables. bicicleta de tipo ocio y deporte, que encuentra

sinergias para su uso como transporte.

3 Infraestructuras existentes para desplazarse en Mejorar las conexiones con los equipamientos,
trayectos de media distancia (Universidad, Via servicios, centros y municipios colindantes y
Verde...) y orografia del terreno muy favorable periféricos para la bici y VMP con priorizacién de

medidas con mejor coste/beneficio

n° | Oportunidades Aprovechar

1 Convocatoria de ayudas para ejecutar proyectos de | Aplicar mediante proyectos integrales con
infraestructuras ciclistas del Ministerio de actuaciones maduras (proyectos de ejecucion),
Transportes por la Estrategia Estatal Bicicleta. con mayor impacto e indicador coste/beneficio.
Actualmente se realiza por la FFE para municipios
de menos de 50.000 habitantes. Las vias ciclistas, la digitalizacion de accesos

(parkings) o flotas de bicicletas compartidas
Ayudas de planes de sostenibilidad turistica turisticas son acciones subvencionables en
diferentes convocatorias de ayudas

2 La apertura al paso ciclista del Puente Carranza Cuando se ejecute esta accion el municipio

quedara por fin conectado en bicicleta y VMP a la
Ciudad de Cadiz, quedando pendiente actuar por
la barriada de Rio San Pedro (si no se ha hecho
antes)

3 Colaboracién con el resto de municipios para Trabajar por la ejecucion de las acciones
ejecutar acciones del Plan de Transporte contempladas en el Plan que benefician a Puerto
Metropolitano de la Bahia de Cadiz Real
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3. Red ciclista prevista

3.1. Planeamiento en el PMUS

Los planes de ampliacién y mejora de la red de vias ciclistas actual se basa en el PMUS, en
el cual se proponen 3 fases de actuacion:

Fase 1. Creacion de una red de ciclocarriles en el centro urbano
El area de ciclocarriles en el centro urbano comprende una extensién préxima de 66 Ha,
delimitada por la Av. Diversidad, San Francisco, Carretas, Amargura, Torrente y La Cafa.

Figura 96. Area de ciclocarriles en el centro urbano de Puerto Real (Faze 1).
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Fuente: Elaboracién propia.

Fase 2. Conexion de los carriles bici existentes (Escala urbana).
Se definen los trazados en planta para conectar carriles bici existentes del ndcleo urbano
principal. Estos son:
1. Calle Las Olas. Con el foco en la conectividad con el campus universitario occidental
Av. de la Diversidad entre estacion de Renfe Cercanias y ¢/ Las Olas
C/ Cruz de la Degollada-C/La linea
Av. Constitucion en discontinuidades del eje
Paseo Maritimo desde Plaza Poeta Rafael Alberti
Av. de la Diversidad entre estacion de Renfe Cercanias y Av. 4 de Diciembre

Figura 97. Infraestructura ciclista existente y propuesta en Fase 2.
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Fuente: Elaboracién propia.
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Fase 3. Conexion de carriles bici existentes (Escala interurbana)

En este fase define actuaciones para mejorar la conexién con nucleos de poblacion:

A. Entre Estacion tren y Barriadas Azahares y Cantera Sur

B. Entre c/ Cruz de la Degollada y Barriada Ceferina

C. Conexiodn ciclista de Barriada Rio San Pedro

D. Conexion de Torre Alta, paralela a la carretera autonémica A-408 entre Puerto Real y las
barriadas de El Almendral y Torre Alta

E. Conexién Casines - Hospital

Figura 98. Infraestructura ciclista existente y propuesta en Fase 3 (urbana).

Leyenda -~
mm— \/ias ciclistas en buen estado
= V/ias ciclistas en mal estado
= Propuesta de carriles bici (Fase 2)

Propuesta de carriles bici (Fase 3)

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 99. Infi uctura ciclista exi: Y pr en Fase 3 (interurbana).

Vias ciclistas en buen estado
Wias ciclistas en mal estado

Propuesta de carriles bici (Fase 2)

Propuesta de carriles bici (Fase 3)

Fuente: Elaboracién propia.

Por ultimo el plan hace referencia al mal estado de conservacion del 48% del total de las
vias ciclistas existentes.

3.2. Propuesta de nuevos ejes ciclistas
3.2.1. Justificacion

Para la definicion del plan de jerarquizacioén y priorizacion en el despliegue de actuaciones
en la red ciclista municipal se han tenido en cuenta los siguientes criterios:
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Demanda Continuidad Inversion

& ¢

La demanda de uso ciclista es un parametro dificilmente cuantificable, ya que no se
disponen de encuestas ni de aforos recientes. Para ello se dispone de herramientas de
visualizacién de recorridos, como es Strava Heatmap o Wikiloc. Si bien estas aplicaciones o
herramientas presentan sesgo de usuario deportista o turista, son muy utiles para
diferenciar los usos totales de bicicleta y de bicicleta eléctrica.

3.2.1.1. Demanda

3.2.1.2. Continuidad

Este criterio se basa en la conexion entre vias ciclistas existentes, configurando itinerarios
continuos no interrumpidos con la optimizacion de soluciones de disefio elegidas. También
consiste en la resolucion de puntos negros o falta de permeabilidad de recorridos, sean o no
segregados.

3.2.1.3. Inversion estimada

La inversion requerida para llevar a cabo la actuacion es un punto crucial para identificar la
viabilidad de la accion. Es necesario ser realistas y coherentes con el coste de los
proyectos, que incluyen la parte de redaccion de proyecto de ejecucion material y el
proyecto de obra civil. Otro aspecto de coste podria ser la “resistencia” u oposicién publica
que se pueda registrar a alguna de las actuaciones, ya que implican cambios en el viario
que afectan a la circulacion o al aparcamiento. Este componente politico o social también se
contempla.

3.2.2. Ejes ciclistas prioritarios

El analisis territorial de vias ciclistas existentes segun los criterios anteriormente citados
permite identificar un conjunto de itinerarios prioritarios para ejecutar en los préximos afos.
Se describen a continuacion

3.2.2.1. Centro urbano

El centro urbano de Puerto Real se caracteriza por calles estrechas de unica direcciéon. En
ellas la velocidad esta limitada por los constantes cruces e intersecciones, las
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incorporaciones desde vados o las paradas momentaneas de vehiculos para bajada/subida
de pasajeros o de mercancias. Existen dos vias paralelas que canalizan el mayor flujo E-O
de trafico de cualquier tipo, ya sea motorizado o micromovilidad en forma de bicicletas y
patinetes eléctricos, y que son:

e calle Real: sentido este, con calzada pavimentada y presencia de resaltos en
cruces con calles peatonales y/o adoquinadas.

e calle Teresa de Calcuta: sentido oeste, con la misma configuracion que la calle
Real..

Google Maps

En relacién a las calles de trafico N-S se identifican:

e Calle Ancha: sentido norte, cuyo pavimento es adoquinado y por ello disuade para
usarse por bicicletas y patinetes-e.

e Calle Concepcion: sentido sur, acapara gran trafico motorizado procedente de la
calle Teresa de Calcula y del entorno de la estacion

=

o)
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Actuaciones a realizar

En estas calles limitadas a 20 (con plataforma unica) o 30 km/h (un carril) las actuaciones
posibles se limitan a la implantacion de sefializacion de convivencia de modos, en forma de
ciclocalles que potencien el mensaje de derechos y obligaciones de usuarios de bici/'VMP
de circular por la via, en posicion centrada. Los llamados “sharrows” inciden en el derecho
de circulacion por la via, utilizando el centro del carril. Aunque son calles estrechas con
muchos cruces se identifica la necesidad de incluir el limite de velocidad establecido para
los ciclocarriles en la futura ordenanza de movilidad (20 km/h)

Los beneficios de esta actuacion serian:

e lalegitimacién del uso de la via por diferentes vehiculos, sean o no motorizados.

e |a visibilizacion de la necesidad de no usar las aceras con la bicicleta o patinete, con
el consecuente peligro para personas viandantes.

e aumentar la seguridad vial, evitando la posicion escorada en el carril, con el
consecuente peligro en cruces e intersecciones y con las puertas de coches
aparcados en linea. Esa posicion centrada evita adelantamientos en el mismo carril
por motorizados sin distancia de seguridad.

e calmado de la velocidad del trafico general

Se amplian los recorridos con ciclocarriles a la calle Ciudad de México hasta la glorieta de
cruce con la calle La Cafia la cual sera analizada posteriormente.

Ejemplo de senalizacion horizontal en ciclocarril, en Segovia
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Para la calle Concepcidn, en su conexion norte con la zona de la estacion, se requiere un
paso de ciclos paralelo al paso de cebra existente en Av. Diversidad que posibilite el cruce
de bicicletas/VMP y el giro prohibido a izquierda para los recorridos sentido oeste-este,
ademas de un nuevo itinerario con marcas viales "chinchetas" por el borde de la zona
peatonal.

Para el caso de la calle Ancha la actuacién requeriria habilitar una franja central de
rodadura lisa, que beneficie a los vehiculos de dos ruedas como bicicletas, patinetes o
motos.

Estas actuaciones propuestas se veran beneficiadas y seran potenciadas con medidas
paralelas de regulacién y gestion de trafico, como pueda ser limitacion de circulacion a
ciertos tipos de vehiculos, horarios o cambios de sentido para evitar traficos de paso por el
nucleo urbano. Todas estas actuaciones benefician al uso de los vehiculos no motorizados,
y los convierten en mas ventajosos frente a otros.

3.2.2.2. Barrio Casines

Este barrio del sureste del casco urbano presenta una red de aceras bici muy deficientes en
términos de calidad y seguridad vial, como asi se detallé en el capitulo 2. Para su mejora y
acondicionamiento se proponen actuaciones.

Actuaciones a realizar

En rojo las aceras-bici a reconvertir y en azul los nuevos ciclocarriles
Se propone:
e la transformacion y senalizacion de las aceras-bici actuales que pasen a ser “vias
continuas” para vulnerables: PMR, carrito de bebé y bicicletas de tipo juguete. Para

evitar el coste de sefnales verticales bastaria con su marcacion con pintura con
plantilla al inicio y fin de cada tramo, coincidiendo con los cruces con calzadas.
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Senalizacién vertical en antiguas aceras-bici de Getafe

e la generacion de itinerarios mediante sefalizacion de ciclocarriles de forma
paralela a las aceras-bici reconvertidas, esto puede complementarse con
sefializacion vertical de velocidad maximo 20 km/h y uso obligatorio del centro del
carril y de adelantamiento con cambio de carril (distancia de seguridad lateral)
aunque supone un sobrecoste presupuestario.

TS ¢ P

Ejemplos de senalizacién horizontal y vertical en ciclocarriles, en Segovia

Los beneficios de esta actuacion serian:
e la generacion de vias exclusivas para corredores, PMR, familias con carritos de

bebé o bicicletas de juguete
e la legitimacion y derivacion de ciclistas mas rapidos a la calzada, para circulacién en

convivencia con el trafico.
e reducir y minimizar los riesgos de accidente por usos de bicicletas y patinetes a
velocidades normales o altas (mas de 6 km/h)
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Simulacién de senalizacién de ciclocarril compartido

3.2.2.3. C/ Cruz de la Degollada-C/La Linea

Este eje ciclista discurre entre la estacion de tren, el barrio Casines y el paso superior de
calle Séneca, pasando por la C/ Cruz de la Degollada, la glorieta del Bosque Violeta y la
calle la Linea, con un trazado paralelo al ferrocarril.
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Actuaciones a realizar, con alternativas

Para la definicion de la actuacion se dispone de estudios y analisis municipales de
reduccion de carriles de circulacion en la calle La Linea, con incidencia en los sentidos de
circulacion que pasan de 2 a 1, en concreto el sentido noroeste.

Alternativa 1: Generar un carril bici bidireccional en calzada, mediante la transformacion de
un carril general de trafico actual en un carril exclusivo bicicleta/VMP, en toda su longitud.
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Modificacion centro de glori
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Detalle de actuacion en centro de glorieta, que se modifica, y nuevo paso de peatones

Esta propuesta consiste en un carril bici bidireccional en calzada, adyacente a la acera norte
de todo el recorrido, con una anchura minima de 2,5m con resguardos. Este disefio se ha
ejecutado anteriormente en el municipio en la calle Juan Antonio Campuzano

En la calle La Linea se transforma la acera bici actual (con anchura que no alcanza el 1,8m
minimo de accesibilidad) en espacio peatonal exclusivo. Implica tres actuaciones de obra
civil necesarias:
1. Ampliacion de la acera bici existente en cruce con calle Cedro, que no cumple ancho
minimo ni accesibilidad universal
2. Desplazamiento del centro de la glorieta del Bosque Violeta, sin afectacion al olivo
existente salvo poda lateral.
3. Creacion de paso de cebra nuevo que proporcione permeabilidad peatonal en el
entorno de la glorieta del Bosque Violeta

La intervencion implica una pérdida de un sentido de trafico general en la calle La Linea, en
concreto el oeste-este.
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Secciones transversales en calle La Linea actuales y futuras con la intervencion

Alternativa 2: Genera carriles bici unidireccionales en calle Cruz de la Degollada, para
después instaurar un bidireccional en calle La Linea.

= o

Ejemplo de carril unidireccional por conversién de carril derecho

Esta propuesta transforma un carril en cada sentido a exclusivo bici/VMP, se trata de una
solucion “vehicular” para las glorietas de cada lado del tramo, y prescinde de la obra
requerida en la alternativa 1 salvo el nuevo paso de cebra en calle La Linea. Reduce la
capacidad de circulacion general de la via a un carril por sentido. Se recomienda el no uso
de voladores o elementos que no puedan ser sobrepasados por vehiculos a motor en caso
de emergencias (paso de ambulancias o bomberos) o averias en el carril izquierdo.
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Detalle del tramo que recoge los carriles bici unidireccionales con el uso de pictogramas de
ciclocarriles en las glorietas

Alternativa 3: Generar ciclocarriles 20 en la calle Cruz de la Degollada, para después
instaurar un bidireccional en calle La Linea.

Senalizacioén de ciclocarril compartido en carril derecho

Se trataria de integrar el trafico ciclista en el carril derecho de cada sentido, con
sefalizacidon horizontal y vertical de convivencia y pacificacion. Es también una opcién de
integracion de traficos que evita las obras de la alternativa 1. No reduce la capacidad del
viario para la circulacion general. Respecto a la alternativa 1 también prescinde de la obra
civil necesaria salvo el nuevo paso de cebra en calle La Linea.

El cualquier de las opciones se acompanara con paneles verticales de orientaciéon y
wayfinding, destacando los puntos principales de destino/origen.
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Tramo Alt 1 Disefio | Alt1 Alt 2 Diseiio | Alt 2 Alt 3 Diseiio | Alt3
Pros/Cons Pros/Cons Pros/Cons
C/ Cruz | Carril bici Itinerario Carriles bici Deriva el Ciclocarriles Deriva el
de la segregado continuo sin segregados trafico ciclista | 20 en carril trafico ciclista
Degolla | bidireccional cruces. unidireccional | alas derecho en alas
da lado norte es en cada glorietas, sin cada sentido glorietas, sin
No resuelve sentido. utilizar la utilizar la
el cruce lado acera bici acera bici
oeste, que deficiente deficiente
requiere obra existente en existente en
civil al igual lado oeste ni lado oeste.
que el centro requerir obra Obliga a
glorieta civil. gestionar las
Bosque rotondas con
Violeta. Obliga a el resto del
gestionar las trafico
rotondas con
el resto del
trafico
C/La Carril bici Discurre sin Carril bici Idem Carril bici Idem
Linea segregado cruces junto a | segregado segregado
bidireccional la zona bidireccional bidireccional
lado norte verde. lado norte lado norte
Implica
eliminar un
sentido de
trafico
general

3.2.2.4. Paseo Maritimo desde Pza Poeta Rafael Alberti hasta Barrio Casines

Recorrido que discurre entre el Paseo Maritimo en su zona peatonal, previa a la Plaza
Poeta Rafael Alberti, y el barrio de Casines con los siguientes objetivos:

e Establecer un recorrido en ambos sentidos que proporcione continuidad a la gran
huella ciclista registrada por el Paseo Maritimo en su zona oeste y se prolongue por
el frente maritimo en la zona este.

e Potenciar el uso de la bicicleta/VMP para las personas residentes y visitantes de
los barrios como Casines y Urbanizacion Miramar por el eje Av. Diversidad /
Calle Algeciras, conectando con centros generadores y receptores importantes de
viajes como el Centro Administrativo Municipal o el Mercado de Abastos.

e Aumentar la seguridad vial de viandantes y el confort para personas usuarias
del espacio publico derivando bicicletas y patinetes a la via ciclista que ofrezca una
alternativa a recorridos por la zona que hoy se producen de forma indebida o ilegal,

mediante el uso de las aceras.
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Habitualmente los itinerarios ciclistas existentes en las lineas de litoral son muy utilizados y
demandados al beneficiarse del recorrido mas proximo al mar, con sus ventajas turisticas,
ambientales y de orientacion. Ademas sus cuestas son inexistentes.

En las imagenes a continuacion se muestran, primero los sentidos de trafico general legales
y los usos indebidos de bicicletas/VMP que se registran por aceras. Después la huella
ciclista de usuarios Strava para bicicleta en la zona. Parece claro deducir que existe un
sentido de circulacion limitado a todo tipo de vehiculos que deberia ser habilitado a
bicicletas/VMP.

Lineas de deseo y recorridos realizados en ambos sentidos en el ambito de estudio

Actuaciones posibles

La definicién de un disefo uniforme y unico en todo el trazado no es viable por la estructura
urbana existente, que cambia radicalmente frente a la playa de la Cachucha. En su paseo
litoral existe una serie de caminos peatonales dispuestos en diferentes cotas o alturas por
los cuales se desiste de introducir el trafico ciclista por anchuras y por la diferencia de cota
que se va generando al acercarse a la Av. Diversidad.

La propuesta de accion se fundamenta en una serie de disefios tramificados que se adapten
a la realidad de la via en las que se encuentran. Como apuntes importantes se hace uso de
vias de servicio o vias paralelas de trafico reducido frente a las vias troncales, y por otro
lado, se minimizan las plazas de aparcamiento afectadas, transformando las mismas en
vias ciclistas segregadas. De cualquier forma las plazas ofertadas en el parking de la calle
Concepcion esquina calle Aimirante Gener se identifican como alternativa.

Tramo 1, Paseo Maritimo entre plaza Poeta Rafael Alberti y calle Concepcion.
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Se habilita una carril bici bidireccional en la banda de estacionamiento en linea existente al
lado derecho en el sentido de circulacién. Se trasladan los contenedores de residuos y las
plazas PMR al lado opuesto. En la curva se anulan las plazas de aparcamiento del lado
derecho por el ancho util restante. Pasada la curva sigue discurriendo por la banda de
aparcamiento hasta el paso de cebra de la calle Concepcion con calle Almirante Gener.

WiTE

y; S— \v,t.;\)ﬂ S !

Simulacién de carril bici bidireccional en Paseo Maritimo

Tramo 2: Entre Paseo Maritimo y glorieta homenaje a la Industria.

En sentido noroeste se crea un carril bici unidireccional por calle Almirante Gener hasta el
paso de cebra de inicio de calle Angel por la pendiente de subida existente. La linea de
aparcamiento derecha pasa de bateria a linea.

A continuacion se transforma en un ciclocarril, sefializado con marcas horizontales. La calle
Angel pasa a plataforma Unica en su cruce con calle de la Plaza y sigue en ciclocarril hasta
su cruce con la calle Real. Gira a la derecha por calle Real con la misma solucién de
ciclocarriles y alcanza el desvio de calle Trafalgar.
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LTI R O e e O
Trazado de los dos sentidos, no coincidentes, y ajustados a la trama urbana

T \l

Carril bici unidireccional segregado sin separadores

Pictogramas de bicicleta, patinete y chevrones en ciclocarril

En sentido suroeste el recorrido con ciclocarril procede de la glorieta por calle Teresa de
Calcula hasta un giro a la izquierda por calle Lefiadores. Este sentido esta ahora prohibido
pero sera habilitado como excepcidén para bicicletas/VMP mediante placa en la sefial
vertical. Continua por calle Barragan hasta giro a izquierda por calle Concepcién. Por esta

52



~g Ayuntamiento de
%’- Puerto Real @@

calle recorrera en linea recta 300 m hasta alcanzar su unién con el bidireccional a la altura
del acceso al aparcamiento.

Como alternativa se podria definir este sentido por calle Angel en vez de calle Concepcién,
aprovechando los tramos de plataforma Unica existentes que permiten la doble direccion
ciclista segun los ultimos cambios normativos. Sin embargo ese uso bidireccional confluye
en la calle de la Plaza, en su tramo entre Concepcion y Angel, un tramo peatonal con alta
presencia de peatones que no permite su compatibilidad con bicis.

Tramo 3: Entre glorieta homenaje a la Industria y c/Séneca.

Se hara uso de las dos vias paralelas que soportan menor trafico (Trafalgar y Algeciras)
mediante ciclocarriles. Ambos sentidos se uniran en el paso de cebra semaforizado que
existe en Av. Diversidad y Calle Algeciras.

En la calle Algeciras se diferencian tres tramos segun las soluciones adoptadas:

e El primero (435m) discurre entre el paso peatonal semaforizado citado y el cruce con
calle Federico Garcia Lorca, donde existiran ciclocarriles con “sharrows” con la
limitacion genérica de velocidad a 20 km/h.

El segundo (90m) alcanza la calle Antonio Machado
El tercero (45m) alcanza el paso de cebra de calle Séneca que cruza hasta barrio
Casines..
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El segundo tramo fija un carril sentido reservado bicicletas (SRB) con la linea de
aparcamiento inalterada. Existe una marca en el pavimento, en forma de grieta, que
identifica mas o menos la anchura que debera presentar. Tal anchura debe considerar la
apertura de puertas. Al ser un carril a veces denominado “a contramano” dispone de buena
visibilidad para los vehiculos en sentido contrario. La sefial vertical de prohibido el paso
incorporara un “excepto bicicletas y VMP”

Simulacién de nuevo carril bici sentido tnico o SRB
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Simulacién de delimitacion de via ciclista y ejemplo de SRB -Sentido Reservado Bicicletas-
en Segovia

Por ultimo, ya en la curva final se genera un carril bici bidireccional en la actual banda de
estacionamiento, que también se eliminara por seguridad en el otro lado. Se establece
ciclocarril desde la calle Séneca para una mejor visibilidad de los vehiculos, avisado antes
de la curva.

En esta intervencién, dada los diferentes trazados que existen para cada sentido se ve
necesario incluir la senalizacién vertical de orientacion o wayfinding, que marque
claramente los puntos de giro para seguir el itinerario al completo.

Iuwfﬁﬁﬁﬁnmmum|||mmu1mm|'mnun TN
i

Ejemplo de panel de orientacion en lugar de giro a izquierda en itinerario ciclista integrado
en centro urbano, en Segovia
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3.2.2.5. Av. Constitucion, Juan Antonio Campuzano y Cam. Barreros hasta Hospital

El eje ciclista de la Avenida Constitucidon ha sido analizado en el tema 2 en relacién a su
situacion actual. Se analiza también diferentes vias en el sector norte y noreste desde la
estacion de tren. Para darle continuidad y coherencia en su trazado se propone actuar

siguiendo las alternativas a continuacion.

Av. Constitucion: actuaciones posibles
1) Av. Constitucion tramo norte, entre Av. Vicente Aleixandre y C/ Comercio (390m)

Se trata de la via troncal de trafico N-S del municipio, con conexion a las A-4 y AP-4.
Aspectos como el trazado rectilineo, el trafico soportado, la estructura de la via y las
aceras-bici presentes después hacia el sur aconsejan la actuacion en forma de via

segregada.

= — ————_——_—_—_—_———————————————_—_ :H::
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Se configura una via ciclista de tipo carril bici bidireccional utilizando la actual banda de
estacionamiento en linea. El lado norte es preferible por la presencia de menos cruces e
intersecciones con calles perpendiculares. El tramo existente de acera bici en el lado sur
sera revertido o transformado en vias asignadas para vulnerables y usuarios lentos: PMR,
carritos de bebé o bicicletas a velocidad limitada. Para una mejor cohesion y permeabilidad
transversal con origen y destino esta via ciclista troncal se generarian 3 calles con
ciclocarriles, en concreto Av. Vicente Aleixandre, Miguel Hernandez y Ledn Felipe.

En relacién a la oferta de aparcamiento para coches se identifica un numero alto de plazas
en linea en el lado opuesto, ademas de las existentes en las calles perpendiculares. Las
fincas adyacentes con viviendas unifamiliares disponen de parcelas y opciones de parking
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Tramo via ciclista

Avenida Constitucion entre Av. Vicente Aleixandre y C/ Comercio

Longitud 390m, es banda de estacionamiento en linea

Desnivel Mayormente plano (+3m)

Anchura 2m

Pavimento Estado del firme defectuoso en gran parte, requeriria de una capa de slurry
Vados 1, entre parada bus y plaza PMR

Calles que 3, Camino de Velazquez y Cuarta Paral (son 2 accesos a fincas)

intersectan

Paradas de 1, frente n°15. Se acondicionaria con sefalizacion vertical de atencién y reduccion
autobus velocidad

Reservas PMR

1, frente n°15. Se trasladaria al lado opuesto

Diseio de
Inicio/fin

Conexion con rebaje a la acera-bici existente en glorieta.
Stop para incorporacion a calzada sentido norte.
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2) Av. Constitucion tramo norte, entre C/ Clara Campoamor y C/ Doctor Sanchez Bish
Se presenta una discontinuidad en el itinerario ciclista que requiere de una actuacion en
225m aprox

Alternativa 1 Av. Constitucion: ciclocarriles de circulacion compartida

El principio de esta actuacion es mejorar la convivencia de modos de transporte mediante
sefalizacion horizontal que potencia la circulacion en un contexto de velocidad limitada, a
maximo 20 km/h. Las medidas propuestas incluyen disuasion a la circulacion a altas
velocidades mediante elementos de balizamiento y fisicos, que aumente la seguridad vial de
personas usuarias de bicicletas y VMP y también de peatones en los pasos acondicionados.

Aspectos a favor de esta alternativa estan la gran presencia de reservas y zonas
especificas para bajada y subida de pasajeros de autobus y taxi. También existen
importantes incorporaciones al trafico desde edificios colindantes al trafico, como el
hipermercado Lidl o el supermercado Dia y el colegio Reyes Catdlicos. La calle el Fillo
también converge. Todas estas caracteristicas actuales generan traficos de entrada y salida
a la via troncal, que aconsejan la circulacién mas centrada o cercana al eje de todo tipo de
vehiculos, reduciendo las interacciones laterales.

En relacion a las marcas viales se aconseja la no instalacion de mediana fisica, o marcada
con doble linea continua, ya que este hecho no permite adelantar a bicicletas o VMP
aumentando el estrés de sus usuarios. Este hecho ocurre en los tramos norte de este eje,
con barreras fisicas. A continuacion se indican las localizaciones de los pictogramas
“sharrow” compuestos por pictogramas de bicicleta, patinete y doble chevrén que se puede
acompanar por el limite de velocidad de 20 km/h. Obsérvese que las ubicaciones seran
preferentemente las incorporaciones desde fincas y calles laterales, complementadas con
unas distancias maximas de repeticion.
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Localizaciones de la sefalizacion horizontal de ciclocarril compartido
a— ~

y

Ejemplo de ciclocarril compartido con senializacion vertical de refuerzo en Segovia, con
mensaje de uso del centro del carril

La actuacion puede verse acompanada con un refuerzo de la seguridad de los pasos de
cebra, reduciendo el ancho util y, por tanto, la reduccion de velocidad al paso de vehiculos
motorizados,mediante el uso de bolardos (ver imagen superior) También la sefalizacion
vertical puede advertir del derecho de circulacién por el centro de carril y la necesidad de
adelantamientos con cambio de carril.

Por ultimo indicar que esta solucion de ciclocarriles no es limitante ni exclusiva, puede ser

realizada en exclusividad y también acompafiada total o parcialmente por tarmos
segregados, confirmando disefios de tipo “dual”
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Tramo via ciclista Avenida Constitucion entre Av. Pintor Eiriz y C/ Clara Campoamor
Longitud 300m

Desnivel Mayormente plano (+3m)

Anchura ciclocarriles para todo el ancho de carril existente
Pavimento Asfaltado actual

Vados No

Calles que 4, Av. Pintor Eiriz, C/ Dr. Sanchez Bish, C/ el Fillo y C/ Abeto
intersectan

Paradas de 1, con zona de estacionamiento y parada

autobus

Reservas PMR No

Diseiio de Conexion entre calzada y vias segregadas existentes
Inicio/fin

Alternativa 2 Av. Constitucion: vias segregadas por tramos.
En esta opcion se genera una via ciclista segregada en el lado norte, que presenta menos
interacciones con cruces y fincas, adoptando la solucién del tramo sur en forma de
bidireccional en acera y también en calzada; y por su parte en el tramo norte convirtiendo
las vias existentes en unidireccionales.
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Av. Constitucion (seccion A)

a
Acera Carril venicular Carril vehicuar Acera Hecho con Streetmix

Av. Constitucion (seccion B)

— ” ””A IllI

Acer Carril vehic: Carril vehicular Carrilbus Acera Hecho con Streetmlx

Av. Constitucion (seccion C)

— -_ A il.l

Carrlvehicular Carrl vehicular era Hecho con Streetmix

Se puede identificar 3 subtramos en la actuacién, de sur a norte:

El primer tramo desde las cercanias al cruce con calle Dr. Sanchez Bish se amplia la
plataforma de la acera en un metro que se obtiene del estrechamiento de los 2 carriles en
calzada. Con esa ampliacion la acera bici pasa a tener 3m de anchura total y una banda
delimitadora podotactil para mejor accesibilidad universal con peatones.
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Av. Constitucion (seccion A Despu...

205m 025m  3m 335m 335m 2m

.
Acera Caril vehicular Carril vehicular Acera Hecho con Streetmix

El segundo tramo implica que la reserva y parada de autobus desaparezca, por lo que los
autobuses realizaran parada en el carril de circulacién, y serian rebasados con cambio de
carril. La oferta de autobuses a dia de hoy en esta parada es de autobuses del centro
educativo, entre las 8 y 15 h, pudiendo hacer paradas de subida y bajada de viajeros en el
propio carril de forma momentanea.

Av. Constitucion (seccion B Después)

4 hie  ili
P a—

275m  025m .
Hecho con Streetmix

Acera Carril vehicular Carril vehicular

El tercer y ultimo tramo utiliza una reserva existente de taxi y bus, transformando esta
banda de estacionamiento en una via ciclista de doble sentido. Requiere de obras de
adecuacion del cruce con calle el Fillo y de la conexién con las dos aceras bici, una por
sentido en la glorieta de c/Abeto. Estos carriles unidireccionales aprovecharan parcialmente
el carril exterior de la glorieta, el cual apenas registra usos directos o por la trayectorias de
vehiculos mas largos como autocares o camiones.. Se requiere en este caso la instalacion
de elementos separadores de balizamiento y la clara sefializacion del sentido unico de
circulacion para bicicletas y VMP.
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Av. Constitucion (seccion C Después)

La planta final de esta alternativa 2 muestra las dos tipologias de vias ciclistas utilizadas,
por un lado ampliacién de plataforma de acera para uso de la acera-bici, que tendra 3m en
total, y después la transformacién de las vias existentes en vias unidireccionales con
conexion mixta en acera existente y en el carril exterior de la glorieta de forma parcial. Se
tendra especial cuidado al disefio de los puntos de interseccion entre calzada y paso
ciclista, que no presente cruces laterales sin visibilidad.

Nuevo tramo acera-bici
* mediante ampliacién de la
plataforma existente

Carriles

&' unidireccionales
=Y en carril exterior
de glorieta

El cualquier de las alternativas se acompanara con paneles verticales de orientaciéon y
wayfinding, destacando los puntos principales de destino/origen, como son la estacion FC,
el Ayuntamiento, el mercado de Abastos...
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S.. Nueva Segovia

Panel de orientacion ciclista/VVMP en Segovia

Tramo via ciclista Avenida Constitucion entre Av. Pintor Eiriz y C/ Clara Campoamor
Longitud 300m

Desnivel Mayormente plano (+3m)

Anchura acera-bici y carril-bici de 3m

Pavimento Ampliacién de acera y uso de asfaltado en reserva de taxis/autobus
Vados No

Calles que 1, requiere obra de nuevo paso ciclista

intersectan

Paradas de 2 afectadas, que desaparecen. También parada de taxis (1)
autobus

Reservas PMR No

Disefo de Conexidn con aceras-bici al sur y al norte, que pasan a ser unidireccionales
Inicio/fin

Vias perpendiculares a la Av. Constitucion

Con el objetivo de mejorar la ciclabilidad de las barriadas Ceferina y Las Canteras con el eje
troncal de Av. Constitucién se incorpora el despliegue de ciclocarriles en las vias:
e ¢/ Leodn Felipe, hasta Av. José Saramago
e Av Vicente Aleixandre, hasta Av. José Saramago
e Av. Juan Ramoén Jiménez, hasta C/Juan Antonio Campuzano donde existe una via
ciclista segregada bidireccional.
e Paseo de Maria Auxiliadora, hasta su encuentro con calle Sol.

Las caracteristicas de todas las vias, de tipo local y con traficos reducidos, las convierte en
propensas a recibir la actuacion de marcas viales de convivencia de modos.

Calle Juan Antonio Campuzano: actuaciones posibles

El carril bici bidireccional en el tramo boscoso se configura como una via ciclista en un
contexto de via sin edificaciones ni cruces a los lados, lo cual suele originar velocidades de
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los motorizados mas altas de lo permitido. El objetivo seria darle continuidad con diferentes
soluciones, especialmente en el lado sur cercano al trazado del tren.

La calle Juan Antonio Campuzano se inicia en su lado sur en la confluencia con la calle
Juan Garcia Monderfio, en la zona donde la via de ferrocarril esta soterrada. El tramo de
ésta hasta el carril bici (300m) se caracteriza por ser una via en un desarrollo urbanistico de
viviendas unifamiliares, con una seccién de carriles de 3,5m y bandas de aparcamiento a
cada lado. El lado norte de las viviendas tienen sus vados a garajes hacia esta cale
mayoritariamente.

La opcion viable y mas interesante de intervencion se identifica con la de ciclocarriles, por la
cual se fomenta la convivencia de modos de transporte en el viario. Sera acompafado con
medidas de pacificacion de trafico centradas principalmente en los pasos de cebra (5 en el
tramo), siendo aquellos mas utilizados o que registren accidentes o “casi-accidentes” los
prioritarios. La actuacién prioritaria en pasos de cebra sera mejorar su sefalizacion
horizontal, acompafnada con posibles estrechamientos puntuales de carril y pasos
alomados. Sobre esta ultima opcidn, los alomados, se debera identificar un paso en el eje
que pueda ser adaptado, ya que el exceso de uso de los pasos alomados es
contraproducente para los servicios de emergencia como ambulancias y las personas que
son transportadas por los mismos (accidentados, enfermos, personas mayores, etc)

Simulacién de marcas viales de ciclocarril
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Google Maps

Ejemplo de actuacion de pacificacion de trafico y mejora de la seguridad vial en los pasos
de peatones, en Segovia

AT LT

. 5 pasos de cebra
para analizar su ,,
).

. intervencion
Localizaciones de los

pictogramas bici y patinete

Calle Juan Garcia Mondeno-Cam. de los Barreros-Hospital: actuaciones posibles

Este itinerario se compone del recorrido entre la zona de la estacién soterrada de tren y el
paso inferior por la A-4 del Camino de los Barreros. Este eje ciclable se identifica como el
mas relevante en los viajes desde el centro urbano y las zonas pobladas al este de la A-4.
El tiempo de recorrido en bicicleta entre la estacién y el Hospital, por ejemplo, es posible en
unos 10 minutos (3,2 km) haciendo este recorrido y después girando hacia el sur por el
camino paralelo a la A-4. Esto nos da una idea de la importancia del itinerario ciclista en
cuestion.
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Tramo 2

Se identifican tres tramos con configuraciones similares:

Tramo 1: desde el cruce con la zona de estacion soterrada la calle Juan Garcia Mondeno,
que es paralela al trazado ferroviario por su lado norte, presenta una calzada muy ancha
(9-10 m) sin linea de aparcamientos permitidos por linea amarilla. Una vez pasado el lugar
de confluencia con ¢/ Juan Antonio Campuzano se transforma a un vial de 5 a 5,5m de
ancho con una acera en su lado norte. Por ese lado norte se encuentran los edificios
residenciales pareados, si bien no presentan vados. Pasados 250m se alcanza el cruce con
calle Juan Garcia Mondefio a mano izquierda.

Puntos criticos o problemas de ciclabilidad: Este tramo acoge un trafico moderado y su
seccion de via es limitada. Es posible que la orientacién y guiado no sea facil para personas
no acostumbradas a realizar el recorrido, por falta de referencias o hitos.

Actuaciones sugeridas: se propone la sefializacion horizontal de ciclocarriles y la
senalizacion vertical informativa de destinos (hospital por ejemplo) con tiempos y distancia
de recorrido.

Google Maps

Tramo 2: Pocos metros después del cruce existe un paso alomado de peatones y la seccién
de la via comienza a crecer para transformarse en una carretera con arcenes. La zona norte
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es el pinar de Derqui, que linda con algunas construcciones y huertos. A medida que nos
alejamos de la zona con viviendas la calzada se amplia y se configura completamente como
una via interurbana (carril de 3,3m y arcén de 1m por cada sentido), sintoma de su pasado
como eje rodado y de su funcionalidad hace afios como via de entrada y salida al nucleo
urbano. Existe sefializacion de la via pecuaria del Corredor Verde Dos Bahias Parque de
Las Canadas. El lado norte de la carretera presenta una bionda limitadora en un tramo en S
con curva a izquierda y a derecha.

Este tramo 2 es contemplado hacia el sur mediante un apéndice hasta el paso de peatones
cercano al puente sobre las vias de ferrocarril, de forma que se realiza la conexion y
adecuacion de la via ciclista del mismo.

Puntos criticos o problemas de ciclabilidad: Este tramo se presenta como una via de 80
0 90 km/h en traficos procedentes de la calle Séneca o de salida de poblado. Como
infraestructura de viajes internos del municipio tiene alternativas por el eje Av. Diversidad o
calle La Linea, por lo que parece que su seccion y trazado ha quedado desfasado. Esta
configuracioén de via interurbana potencia su uso a alta velocidad por motorizados, con una
sucesion de curvas que entrana riesgo para la convivencia de modos.

Actuaciones sugeridas: se identifican dos actuaciones posibles con la mejor relacién
coste/beneficio para la mejora de las condiciones de seguridad vial y ciclabilidad:

e Opcidn 1: estrechamiento de los carriles de circulacion para ampliaciéon de los
arcenes. Se trataria de la habilitacion de los arcenes a la circulacion de bicicletas
con la ampliacién de los mismos a costa de reducir los carriles a una anchura de
2,8m y realizar un desbrozado/limpieza hasta fin de plataforma. Ambos arcenes
dispondran de balizas ligeras para evitar su invasion y verse en condiciones de poca
luminosidad, pero cuidando de que éstas no sean insalvables y peligrosas para la
circulacion en grupo o en paralelo ciclista. Este disefio se realizara hasta el puente
de la calle Séneca para dar coherencia a la carretera existente. También se debe
incorporar un nuevo paso ciclista a la altura del desvio hacia el paso inferior.

e Opcidn 2: habilitar una senda peatonal y ciclista en el lado de norte de 3m de
anchura, quedando entonces 5,5m para dos carriles de circulacion general, es decir,
cada uno de 2,75m. Se hara uso de elementos de balizamiento siguiendo las
directrices ya realizadas previamente en el carril bici del Hospital a Jarana. El lado
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norte es el elegido por su continuidad en el desvio del Camino de Los Barreros y por
la existencia de la bionda. La senda peatonal da respuesta a la conexién con el
Corredor Verde Dos Bahias y la Cafiada Real del Camino de Paterna. Ademas, con
el objetivo de dar coherencia al tramo completo y comunicar con el puente de la calle
Séneca, se debera prolongar el disefio hasta las cercanias del puente, en el que
existe una via ciclista.

En ambas opciones descritas previamente se habilitara sefalizacién vertical informativa de
destinos (hospital por ejemplo) con tiempos y distancia de recorrido.

Google;Maps LN

Simulacién de nueva via peatonal-ciclista obtenida de la seccién actual que queda reducida

69



~g Ayuntamiento de
%’- Puerto Real @@

< _" -
Boceto de paso ciclista y nuevo carril bici bidireccional en la calle Séneca hasta el encuentro
con Camino de los Barreros, generado parcialmente a partir del carril de circulacién y del
arcén

Tramo 3: Tramo sin firme hasta el paso subterraneo de la A-4. Esta parte se encuentra sin
pavimentar y su estado de ciclabilidad depende de las condiciones de tiempo atmosférico.
Al ser acceso a fincas tiene transito y su compactaciéon no es mala. Su funcionalidad actual
es mayoritariamente para el desplazamiento deportivo, ocioso y turistico por el paraje de los
Barreros, si bien su potencialidad para el transporte al Hospital y diversas barriadas rurales
como Marroquina, El Almendral, Torre Baja, Jarana...

Se ve necesario actuar para mejorar la plataforma con el objetivo de asegurar que las
condiciones de ciclabilidad sean adecuadas no solamente para bicicletas MTB. Esto es
especialmente dificil con el paso de vehiculos agricolas o de gran tonelaje a las fincas
aledanas pero se deberia hacer mantenimiento periddico a las condiciones de rodadura.
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Tramos hasta Hospital: el recorrido paralelo a la A-4 por su lado norte desde el puente
indicado anteriormente son 1.900 m en total hasta la puerta del Hospital. Un recorrido
penalizado por un camino que no ofrece condiciones para su ciclabilidad mas alla de las
MTB. Se presentan vestigios y elementos histéricos y patrimoniales como la antigua
estructura de muros/arcos de piedra.

. < 'y o
la calle Romeria que presenta un viaducto antiguo

i

Estado de la plataforma, con arenas, en

Para finalizar el recorrido, se presentan 300m de la CA-3202, una carretera comarcal que
presenta alta densidad de trafico y que requeriria una actuacion de ampliaciéon de
plataforma para adecuar via/s segregadals o el acondicionamiento de arcenes actuales (de
1 a 1,5m) La alternativa es generar un paso de ciclos semaforizado para dar continuidad al
camino rural que conecta al este con la via ciclista del entorno del Hospital.
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Via ciclista existente

ey

CA-3202 en el entorno del Hospital y alternativas

Mejora de la permeabilidad entre via verde vy entorno del Hospital

Existe una oportunidad de mejora de la permeabilidad peatonal y ciclista que salve la
“barrera” que supone la autovia A-4 en Puerto Real fundamentada en la accién de mejora y
acondicionamiento de dos pasos subterraneos, bajo la A-4 y la plataforma ferroviaria, y de
una senda con un recorrido de 370m aproximadamente. Los grandes retos de esta
actuacion es la mejora de los pasos subterraneos, ya que su drenaje e iluminacién es
deficiente o nula. Los pasos transversales a la A-4 no son muy numerosos en Puerto Real, y
este recorrido implicaria generar un punto de mejora de permeabilidad importante.

Respecto a la conexion por el lado norte de la A-4, analizada anteriormente, este recorrido

es mucho mas corto y se apoya o conecta dos grandes ejes ciclistas como la via verde y el
carril bici de la calle Romeria hasta Barriada Jarana.

Tanel bajo FC

Tunel bajo A-4

Huella ciclista registrada en Strava en la zona del entorno del Hospital, donde se hace
constar el uso de los pasos subterraneos
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3.2.2.6. Av. de la Diversidad entre estacion y c/ Algeciras

Este vial, con diferentes secciones, es la principal via de comunicacion entre el frente litoral
y el entorno de la estacion del ferrocarril. Los tramos homogéneos son dos:

e Tramo 1: Entre glorieta sur de la estacion y glorieta cruce con C/ Cruz de la
Degollada, con 140m

e Tramo 2: Entre glorieta cruce con C/ Cruz de la Degollada y Glorieta Homenaje a la
Industria, con 275m

Actuaciones posibles

Alternativas tramo 1

La seccion del tramo 1, que discurre entre zonas verdes, primero presenta un carril por
sentido mas dos aceras, con una de ella con acera-bici, para luego disponer de un carril por
sentido mas la acera oeste. Los carriles de circulacion son de 3,25m de ancho y solamente
existen pasos de cebra en el inicio y final. El trazado en planta sentido sur presenta una
curva a derecha que implica una mayor ocupacion de espacio transversal para vehiculos
largos. La presencia de intersecciones giratorias (alias rotondas) en los extremos dificulta la
toma de decisiones en relacion a la inclusion de carriles segregados en la propia via de
circulacion.

En este tramo, vistos los condicionantes, se propone una actuacion de ciclocarriles
compartidos. La alternativa implica la obra de nueva senda ciclable por la zona verde,
adyacente a la acera, la cual presenta 2 m de anchura entre el arbolado y las luminarias.
Esta alternativa presenta una relacion coste/beneficio pobre (140m) con obras de
urbanizacion en zona verde.
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Alternativas tramo 2

La estructura y configuracién del segundo tramo cambia radicalmente del primero, y
discurre por el entramado urbano. La seccién no es uniforme por presentar diferentes
cruces e incorporaciones de fincas adyacentes. De norte a sur se inicia con carriles de 3my
sus bandas de aparcamiento de 2m. Las aceras son variables y presentan arbolado en la
primera parte. Las distancias entre los 3 pasos de peatones que se presentan son 125my
100m.

La presencia de cruces e intersecciones es mucho mas elevada en el lado este que en el
oeste. En el lado oeste son dos, con calle Huerta Pley (acceso a parkings residencial) y con
calle Sevilla (acceso a bolsa de parking en via publica). En el lado opuesto son hasta 5, en
calle Ubrique (2), accesos a Burger King (2) y calle Sevilla.

Opcion 1: ciclocarriles con mejora de la sefalizacion y elementos de pacificacion
Se trataria de incorporar pictogramas de ciclocarril en todo el recorrido, recordando la
legitimidad de circulacion de bicis y VMP en la via, ocupando el centro del carril por
seguridad. De forma paralela se acompafiaria de una mejor sefializaciéon horizontal de los
limites de carril, tanto lateral como central, con lineas discontinuas. Es preferible, en
términos de seguridad vial, definir bandas de aparcamiento que carriles de circulacion
extra-anchos en via urbana por confort y seguridad de usuarios de bicicleta y VMP. Otra
accion complementaria de pacificacion serian los pasos alomados en pasos de cebra.

Simulacién de ciclocarril compartido con estrechamiento de carriles de circulacion

Opciodn 2: carril bici bidireccional en lado oeste (215m)

Esta opcion implica la definicién de una via ciclista segregada en la actual banda de
aparcamiento en linea del lado oeste, afectando a una veintena de plazas
aproximadamente. Se deberia acondicionar y retranquear las intersecciones con las calle
Huerta Pley/Sevilla para que el cruce entre coches y bicicletas se produzca lo mas cercano
a 90° o perpendicular, por seguridad. Para facilitar la entrada y salida de bicis/VMP al carril
en sentido norte el trazado se iniciara y acabara coincidiendo con los pasos de peatones
norte y sur, habilitando un paso ciclista paralelo
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) bidireccional en e
banda de
aparcamiento

Para concluir es necesario indicar que la glorieta de Homenaje a la Industria, extremo sur
del eje, presenta un disenio muy enfocado en ofrecer una gran capacidad y fluidez del trafico
a motor, con existencia de ramales directos de trafico suroeste y sureste. Su configuracion
limita el margen de maniobra y actuacién para mejoras de los recorridos a pie y en
bicicleta/VMP. Debera ser analizada su funcionalidad y trafico soportado para, de forma
progresiva, acondicionar la misma a su realidad en el centro urbano consolidado.

El resumen de tramos y alternativas de actuacion queda asi:
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Glorieta Homenaje
a la Industria

elementos de
pacificacion

Requiere de obras
de pacificacion
adicionales, con el
coste que supone.
No amplia la
distancia del
recorrido.

Sin afectacion a las
plazas de
aparcamiento

Sin segregacion
para usuarios
principiantes.

% Puerto Real

Tramo Alt 1 Diseio Alt 1 Alt 2 Diseio Alt 2

Pros/Cons Pros/Cons
Entre glorieta sur Ciclocarriles Actuacion de bajo Idem Idem
de la estacién y compartidos coste entre
glorieta cruce con glorietas.
C/ Cruz dela Sin afectacion a
Degollada zonas verdes.

No amplia la

distancia del

recorrido.

Sin segregacién

para usuarios

principiantes.
Entre glorieta cruce | Ciclocarriles con Actuacion de bajo Carril bici Mas atractivo para
con C/ Cruz de la mejora de la coste entre bidireccional en usuarios
Degollada y sefalizacion y glorietas. lado oeste principiantes.

Muy limitado en
longitud por las
glorietas a los
extremos (230m)
Afectacion a banda
de aparcamiento
completa.

3.2.2.7. Av. de la Diversidad entre estacion y ¢/ Ciudad de Méjico

Esta avenida es la gran protagonista del municipio por su extension y relevancia en la trama

urbana.

La avenida linda al norte con el nuevo desarrollo urbanistico en marcha denominado
“SU-12-01 Entrevias” y al sur con edificios diversos destacando el “Servicio de gestién para
la Adopcién y el Acogimiento Familiar” En consultas sobre el desarrollo urbanistico se ha
podido conocer que se contempla en principio una via ciclista anexa a la acera de la Av.
Diversidad en todo el ambito “Entrevias”

Se identifican dos tramos diferenciados:
1. Tramo entre la estacion de tren y la glorieta (420m) donde se presenta un parque
adyacente que incluyé hace anos una acera bici, por la calle Tierra. La via presenta
un carril por sentido de 3,5m mas aceras adyacentes de 2,5m cada una
aproximadamente. En el extremo oeste se presenta una rotonda sin funcién de
cruce, ya que solamente dispone de dos “brazos” de continuidad de la via. Su

funcién actual es la de anadir la opcion de cambios de sentido.

2. Tramo de circunvalacion hasta ¢/ Ciudad de Méjico (5610m), con una seccion que
incorpora la presencia de una mediana fisica de separacion y dos lineas de
aparcamiento. La calle Tomillo paralela en lado sur se presenta como via de servicio
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residencial. El tronco de la via presenta carriles de 5m con la mediana de 1,5m
aproximadamente. Las aceras de cada lado cumplen con el 1,8m de minimo para
accesibilidad.

Actuaciones posibles

Para el tramo 1 se identifica que la existencia del parque, con sus plataformas peatonales,
ofrecen ya posibilidades de transito para ciclos y VMP. La acera-bici existente podria ser
sefalizada en su extremo oeste como espacio compartido de prioridad peatonal, a
velocidad reducida. No es necesario las marcas con lineas blancas, si bien se puede
sefnalizar con pictogramas en ambos sentidos para conocer el recorrido 6ptimo que se
encuentra con la Av. Diversidad a la altura del paso de peatones.

Pictogramas de
orientacion

Diferentes
alternativas para
tramo
circunvalaciéon

La disposicion de ciclocarriles en ambos sentidos permitiria integrar los diferentes vehiculos
hasta pasada la glorieta. Esta sefializacion tendria la principal funcién de generar un
itinerario hasta ese punto indicado.

En el tramo 2 se identifica la necesidad de actuacion, identificando 3 opciones.

La opcidn 1 sera ejecucion del proyecto de nueva via ciclista en el lado norte junto a la
acera existente, dentro del desarrollo Entrevias, y que debera contemplar las medidas
de separacion de accesibilidad universal. Su anchura deberia ser de al menos 3 metros.
Seria una via relevante para la movilidad ciclista de Puerto Real, configurandose como via
directa, rapida y sin obstaculos de circunvalacion.

La opcion 2, que mantiene los parametros de seguridad y coste/beneficio seria la
habilitacion de un carril bici bidireccional utilizando la linea de aparcamiento del lado
norte. Este lado se beneficia de la inexistencia de cruces ni vados con fincas, a falta de ver
el resultado del desarrollo urbanistico. El nUmero de plazas de aparcamiento de coches
afectadas seria elevado, alrededor de 70-80, por lo que se requiere previamente un estudio
0 evaluacion de la ocupacion de las mismas.
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La opcién 3 no tiene afectacion al aparcamiento se compone de una actuacion diferente
para cada sentido. En sentido oeste se define un carril unidireccional sentido oeste,
localizado entre la linea de aparcamiento y un estrechamiento del carril de circulaciéon a 3m
maximo. La anchura minima del carril bici seria de 2m con el resguardo lateral. Este disefio
expone al ciclista a prestar atencién e interactuar con la linea de coches aparcados y los
que acceden o salen de la misma, por lo que es un carril que se rebasa para ello. Su
funcién se puede decir que es mas “un propiciador o facilitador” de adelantamientos de los
motorizados a bicis/VMP.

Anchuras minimas para carril bici unidireccional sin separaciones y con banda de
aparcamiento

El sentido opuesto, al presentar mas actividad, cruces e intersecciones se resolveria con
ciclocarriles de circulacién compartida. Se desaconseja la segregacion de
itinerarios/sentidos en tramos o lados con mucha interacciones laterales, para lo que
previamente seria necesario reducir y calmar el trafico a motor existente.

Por el caracter de via de primer orden para la movilidad ciclista se acompafara cualquiera
de las alternativas con paneles verticales de orientaciéon y wayfinding, destacando los
puntos principales de destino/origen, como son la estacion FC, el Ayuntamiento, el mercado
de Abastos...
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ejecucion de
la obra,
demorando la
mejora
necesaria.

Afectacion a
multiples
plazas de
parking de
residentes y
visitantes de
tal calle.

Tramo Alt 1 Disefio | Alt1 Alt 2 Disefio | Alt 2 Alt 3 Disefio | Alt3
Pros/Cons Pros/Cons Pros/Cons
Entre la | Pictogramas Medidas de Idem Idem Idem Idem
estacio | de bajo coste.
n de orientacion
trenyla | hasta Av. Promueve ya
glorieta | Diversidad el uso de
desde tales vias de
C/Tierra forma
compartida
Ciclocarriles
de trafico Ciertos
compartido horarios con
trafico
intenso.
Circunv | Viaciclista de | Eje relevante | Carril bici Eje relevante | Carril bici Actuacion a
alacion | tipo senda para viajes segregado para viajes segregado ejecutar en
hasta c/ | ciclista en O-E con bidireccional O-E con unidireccional | poco tiempo,
Ciudad | terreno de origen/fin la lado norte, origen/fin la entre carril y con bajo
de nuevo estacion FC. utilizando estacion FC. linea de coste.
Méjico desarrollo banda de parking.
urbanistico No afectacion | aparcamiento | Actuacioén a Facilita el
Entrevias a plazas de ejecutar en Ciclocarril adelantamien
parking. poco tiempo, | sentido to a ciclistas
con bajo opuesto. por
Maxima coste. motorizados.
segregacion
del trafico a Maxima No implica
motor y del segregacion ambos
parking. del trafico a sentidos,
motor, lo cual siendo una
Puede tardar promueve su solucion
en ejecutarse uso entre asimétrica.
por plazos principiantes/
largos de vulnerables

3.2.2.8. C/ La Cana entre Av. Diversidad y ¢/ Factoria Matagorda

Este eje viario es el principal de conexion N-S de la parte occidental del casco urbano.
Atendiendo a la huella y usos ciclistas esta calle comunica con calle Factoria Matagorda y
Av de la Diversidad configurandose como parte de una circunvalacion.

El inicio es la gran glorieta de la escultura de Airbus, la cual es el inicio y fin de la CA-32 y
CA-35 y la puerta de entrada/salida de gran volumen de trafico a motor.

La calle la Cafia se presenta en varios tramos diferenciados por tener una configuracién

similar:

79



~g Ayuntamiento de
% Puerto Real @@

Primer tramo hasta calle Atoldn: la calzada tiene carriles de 4,5m por sentido y
aceras variables. Hay parking en bateria a ambos lados al final, con una decena de
plazas a cada lado aproximadamente.

Tramo segundo entre calle Atolon y c/Real: el paso de cebra presenta un resalto
pronunciado, hay parking en linea al lado norte y en bateria al sur. Los carriles son
de 3,5m de anchura. El parking del lado norte desaparece al llegar a la entrada del
CEIP El Trocadero que dispone de esta forma de aceras mas anchas y vallas de
delimitacion. Este tramo presenta una interesante iniciativa de gestion de trafico, que
limita el paso en horarios de acceso y salida al centro educativo. De esta forma las
familias y comunidad educativa tienen unas condiciones mas amables, seguras y
sostenibles de acceso al centro.

Zona de acceso restringido al centro educativo con limitacion horaria de mafiana y tarde

Tramo tercero entre c/Real y Factoria de Matagorda: se presentan carriles de 4,5m
con reservas de aparcamiento en bateria a ambos lados. Existe un badén reductor
de velocidad previo al paso de cebra, en sentido norte. Los usos de los edificios
colindantes son de tipo residencial mayoritariamente, de ahi la ocupacién de las
plazas de aparcamiento en ciertos horarios de la noche.
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Actuaciones posibles

Ciclocarriles, pacificacion del trafico y mejora de la seguridad vial.

El trafico soportado, la velocidad que se registra y la presencia de muchas plazas de
parking a ambos lados aconsejan realizar medidas de calmado, pacificacién e integracion
de la movilidad ciclista con el resto de vehiculos. La gran glorieta de Airbus en el inicio ya
limita la actuacién a realizar en relacién a un disefio homogéneo, que comunicaria con el eje
de la Av. Diversidad visto anteriormente. En esta glorieta el ancho disponible de aceras y
espacios adyacentes son muy limitados, con nulo margen de maniobra para ampliar su
seccion e incluir la via ciclista.

Las intersecciones giratorias o glorietas son un recurso para agilizar trafico que genera un
disefio urbano donde la bicicleta se encuentra mejor integrada con el resto de modos, ya
gue su segregacion en el anillo exterior, como se ha visto recientemente en algunas
ciudades (Bilbao, Rivas-Vaciamadrid...), genera mucha conflictividad y situaciones de riesgo
en los puntos de cruce por encuentros en angulo oblicuo en vez de perpendicular o 90°. Se
puede definir una ruta mas lenta externa, adyacente a la acera, que siga los patrones de
recorridos peatonales mientras que los usuarios que quieran, y estén capacitados para ello,
hacer recorridos vehiculares directos optaran por calzada.

La intervencion en calle la Cafia se basa en sefalizacion horizontal de ciclocarriles,
acompafada con la delimitacion de una mediana/laterales que estreche los carriles en los
tramos sobredimensionados, es decir, alli con mas de 3 metros de anchura en zona urbana
que es en donde nos encontramos. Esta accion ayudara a posicionar las bicis/VMP por el
centro del carril, y permite adelantamientos con distancias de seguridad por las lineas
discontinuas de centro o eje. Para el estrechamiento por medio de marcas horizontales
existen dos alternativas:

e por los laterales con ampliacién de los aparcamientos laterales en bateria.

e por el eje mediante la definicion de una mediana rebasable con doble linea

discontinua (preferible)

Como medida adicional todos los pasos de peatones del eje presentaran un resalto e
iluminacion especial en condiciones de baja luminosidad, con luminarias y/o con pintura
reflectante. Estas, y otras medidas paralelas, buscan alcanzar que la velocidad maxima, que
no velocidad media, sea de 20 km/h en todo el recorrido.
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Simulacién con estrechamiento de carril de circulacién actual y ciclocarriles
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Simulacién de inclusion de mediana con sefializacién horizontal
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Actuaciones a acometer para pacificacion de tréafico, Fuente DGT

En definitiva la intervencion propuesta va mas alla de un itinerario ciclista para convertirse
en una actuacion de transformacién parcial del espacio publico, que contemple la seguridad
vial a la par que la calidad del espacio estancial y de los recorridos peatonales 100%
accesibles. La presencia de equipamientos educativos y deportivos, como el Pabellén 512,
genera recorridos numerosos de personas en el entorno que, junto con el vecindario,
pueden ganar un lugar de mejor calidad en términos de confort y calidad ambiental.

Actuacion requerida en ¢/ Factoria Matagorda

Se constata la necesidad de intervenir en la via ciclista existente por su diseno deficiente. El
analisis se ha realizado previamente y, en resumen, concluia que la acera bici existente no
presenta las caracteristicas minimas de calidad en su trazado y seccion para un transito de
doble direccion, siendo afectada por cruces a vias perpendiculares. Se propone mejorar el
transito ciclista en calzada y reducir la posible presion por parte de conductores de
motorizados por el no uso de la acera bici con la inclusion de ciclocarriles, una forma de
legitimar a los usuarios que no deciden usar la via ciclista. La via ciclista existente debera
ser transformada en una via preferente para PMR, carritos de bebé o nifios acompafados
en bicicleta.

Simulacién de ciclocarriles
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Simulacién de senalizacién de usuarios para la actual acera-bici, que se transforma

El tramo a intervenir sera entre la glorieta de calle Francia, al oeste, y el encuentro con la
calle Fandango al este, que es el que presenta similares caracteristicas de seccién de via.

3.2.2.9. Conexién Barrio Casines y Via Verde

El problema fundamental que se detecta en la conexion entre la via verde y el barrio
Casines es el cruce realizado por usuarios de bicicletas frente al acceso al punto limpio del
municipio, el cual genera un trafico de vehiculos pesados y de gran volumen que intersecta
con el irregular transito ciclista sin distancias de seguridad ni las condiciones de visibilidad
minimas requeridas.

T Google Maps

Vista del acceso al punto limpio y bicicletas cruzando el mismo
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Vista del acceso a pie que llega al acceso al punto limpio

Para mejorar las condiciones de seguridad se disefia una nueva via ciclista desde las
aceras-bici existentes, en concreto la de la Av. José Lopez Fernandez, de tipo acera-bici
aprovechando las zonas pavimentadas de gran anchura primero y después el tramo de
acera hasta el punto limpio.

La actuacion radica en la habilitacion de un paso de ciclos al doble de distancia del que se
produce ahora, con alrededor de 7 metros Unicamente desde la puerta. Se trata de duplicar
esta distancia a 14-15 metros y acondicionar el paso de ciclos.

Requerira de un desvio en la plataforma actual y del uso de algun elemento de
balizamiento, como bolardos, de forma que la trayectoria en sentido este de bicicletas sea
desviada hacia el sur. Este retranqueo de la trayectoria implica una reduccién de velocidad y
un aumento de la distancia con el acceso al punto limpio, lo que redundara en una mejor
seguridad para ambas partes.

{ oy
{ ) f 0jy,
3 7 I S i,

Planta de propuesta de actuacion
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Simulacién del nuevo paso de ciclos

En conclusion, se trata de generar un cruce seguro entre la calzada y la via peatonal
existente, que pasara a ser mixta para peatén ciclista por su baja densidad de transito y
uso. Los cruces o intersecciones en las que se encuentran bicicletas o patinetes con
grandes vehiculos es un riesgo de accidente. Ademas se genera una infraestructura que
visibiliza el itinerario de conexioén con la Via Verde del barrio Casines.

3.2.2.10. Conexion Barriada Rio San Pedro y Puente Carranza

La zona objeto de estudio se localiza lindando con el campus universitario de Puerto Real,
la autovia CA-35 de acceso a Cadiz/poligono industrial Trocadero y el Rio San Pedro, que
da nombre a la zona. El barrio presenta una forma alargada, con la Av. de Argentina como
eje estructurante de trafico. La segunda via de trafico por rango es la Av. de la Bahia. La via
ciclista existente en la Av. Universidad de Cadiz, de tipo acera-bici, finaliza en el acceso a la
explanada de actividades del Parque Metropolitano de los Torufos y la Algaida. La
acera-bici existente se beneficia de la plataforma de la acera y de la inexistencia de cruces
e intersecciones por lindar con el parque natural protegido. La ampliacién de esta
infraestructura es importante para el barrio de San Pedro, pero su relevancia va mas alla al
ser el corredor de conexion con el puente de Carranza, la conexién con la ciudad de Cadiz,
que hoy no es ciclable ni recorrible a pie. Existe un movimiento reivindicativo de
acondicionar lo antes posible una via o seccion en el mismo para ello.

Los usos ciclistas principales de la zona actualmente se concentran en la senda norte litoral,
adyacente a las playas, que se beneficia de ser un recorrido de ocio y deporte sin trafico y
vistas al rio.

Del analisis de recorridos se identifica la posibilidad de dos posibles ejes de actuacion, que
no son excluyentes entre si al presentarse en vias de diferente tipo o rango. El objetivo es
ofrecer infraestructura ciclable al barrio que sea coherente con la futura comunicacion con el
Puente de Carranza en un extremo, y con la zona del centro urbano por el otro.

La via ciclista existente en calle Portugal, actualmente en estado de abandono de su
plataforma con vegetacion abundante, se identifica como de utilidad para el acceso a
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Alestis. Su ampliacion hasta la glorieta de la CA-36 se identifica como muy complicada por
la ampliacion de plataforma necesaria y su coste derivado. Se propone contemplar una
colaboracién publico-privada con Alestis para su extensién, rehabilitacion y

acondicionamiento con el objetivo de establecer un acceso peatonal y ciclable a sus
instalaciones.

via ciclista existente J

Alternativa 1: Av. Argentina

C. Brasil

. perid

Conexion [ pertin SaNOETE2
ciclable a [

vias
urbanas ¢, Piod

(alternativa)

Futura via
ciclista
Puente

Carranza

o
-
2
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La Avenida de Argentina presenta una seccion de 2 carriles por sentido con mediana
ajardinada y bandas de estacionamiento, salvo el primer tramo, entre C/Proa y C/Jamaica,
que no presenta aparcamiento en el lado norte. Hay tres glorietas intermedias y una de gran
dimensiones en el extremo oeste, en el cruce con calle Perd. Como elementos existentes
relevantes hay zonas de carga/descarga de viajeros en paradas de autobus o contenedores
de residuos. El lado norte de la via, sin embargo, se beneficia de la inexistencia de accesos
a fincas, cruces e intersecciones a vias perpendiculares. Los edificios de viviendas, los
equipamientos educativos, como el Colegio Rio San Pedro Puerto Real o los comercios se
concentran en la parte sur.

Seccion actual de via en el lado norte: 2 carriles de circulacion y banda de estacionamiento,
con mediana ajardinada
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GoogleMaps

Parada de autobus en el lado norte de Av. Argentin

Si bien el trafico soportado por este eje es principalmente de turismos y motos la capacidad
que oferta es amplia y no existen interferencias como cruces o semaforos que reduzcan o
limiten la velocidad en la via. La presencia de pasos de cebra es el unico componente que
influye en el trafico a motor. Es importante también destacar que esta via es la que recibe el
transito de autobuses.

La Avenida de la Bahia, y su tramo de conexién de calle Jamaica, se configura como un
viario interior residencial, con una calzada de carriles de 3,5m y parking en bateria a ambos
lados. Esta via recoge los traficos de origen/destino de las viviendas y negocios. No se
identifican traficos de paso de vehiculos pesados.

En el cruce con la calle Proa la via se convierte en via de servicio del acceso a la
CA-36/Puente de Carranza. Existe un paso de cebra en la calle Proa que habilita los flujos
peatonales con el lado contrario y la calle Ecuador, ya perteneciente al poligono industrial
Rio San Pedro.

88



~g Ayuntamiento de
% Puerto Real @@

sociacion Del
PENSIONISta geet
FT

|
’ ,J'

Actuaciones posibles

Las alternativas de actuacion en la zona se basan en:

Opcidn 1: Av. Argentina con carril bici bidireccional:

e Se ubicara en el lado norte de la via, y se obtendra de la seccion actual mediante la
conversion del carril derecho sentido oeste y/o de la banda de aparcamiento
presente en la mayor parte del recorrido. También en el tramo entre Av. Uruguay y
C/Brasil podra ubicarse en la plataforma peatonal, de gran anchura y visibilidad.

e Sus intersecciones criticas se encuentran en las glorietas, donde el eje del carril bici
debera retranquearse en las salidas para generar cruces a 90°. Estas zonas
recibirdn mas elementos de balizamiento y proteccion de la via ciclista frente a
elementos ligeros no intrusivos en las zonas rectas con buena visibilidad.

e El extremo oeste, en la conexién con C/Peru, utilizara los recorridos existentes
peatonales para definir los cruces.

Simulacién de carril bici bidireccional en el lado norte de Av. Argentina

En los dos primeros tramos se ubicaria el carril bici bidireccional en la banda de
aparcamiento, con el uso del carril exterior de la glorieta. Esta accién reduce la obra civil
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necesaria y reduce los carriles de circulacion en la glorieta de dos a uno solo antes de que
los vehiculos estén dentro. En la parada de autobus se genera una reserva en el carril
derecho de circulacion.

En el tercer tramo, entre Av. Uruguay y C/Brasil, se hace uso de la plataforma peatonal,
atendiendo a distancias de seguridad con la banda de estacionamiento en linea, los pasos
de peatones, y la parada de autobus y sus personas usuarias.

A continuacién, entre C/Brasil y el ramal norte hacia C/Peru se seguiria la lo6gica de uso de
calzada en glorietas hasta alcanzar la actual banda de aparcamiento, que es desplazada.
Por ultimo, frente al Polideportivo y la Sala de Barrio Rio San Pedro se haria uso de la
banda de aparcamiento en bateria, que seria transformada a linea. Para alcanzar la Av.
Esteban Meinadier se hace uso de sendas peatonales actuales que serian mejoradas en
anchura, y se incorpora un paso de peatones/ciclos previo a la glorieta con C/Bolivia.

Q0 de San

Es necesario crear dos pasos de peatones/ciclos para aumentar la permeabilidad peatonal y
ciclista de la zona, que mejoren los recorridos a pie o en bicicleta. Se trata de Av. Argentina
frente al n® 26 aproximadamente y en C/Peru junto a la glorieta con C/Bolivia para acceso al
Poligono Industrial Rio.

Opcidn 2: Av. Argentina con carriles bici unidireccionales:
e Los carriles se obtendran del carril derecho de ambos sentidos y/o de la banda de
aparcamiento si existe.
e Sus intersecciones criticas se encuentran en las glorietas, donde los carriles bici
segregados pasaran a ser ciclocarriles por seguridad en cruces y el giro de
vehiculos como furgonetas, autobuses o camiones.
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e Sise mantiene la banda de aparcamiento el carril debe prescindir de balizas y
separadores no rebasables.

e Porregla general se hara uso de balizamiento con elementos ligeros no intrusivos en
las zonas rectas con buena visibilidad.

e El extremo oeste, en la conexidon con C/Perd, utilizara los recorridos existentes
peatonales para definir los cruces.

Simulacién de carril bici unidireccional obtenido del carril derecho, sin afectar a la banda de
aparcamiento

En esta opcion al alcanzar el entorno de la calle Peru se generaria un carril bidireccional
para seguir el ramal que alcanza la calle Peru por senda peatonales actuales que serian
mejoradas. Coincide el disefio en este tramo con la opcién 1 descrita anteriormente.

Opciodn 3: Av. Argentina con carril derecho ciclocarril limitado a 20 km/h:
e |a sefalizacién horizontal servira de orientacién en el itinerario ciclista.
e los pictogramas a utilizar deberan ser de tamafio grande.
e puede acompafiarse con badenes o cojines berlineses que disuaden de utilizar tal
carril a los motorizados.

Simulacién de nuevo ciclocarril en carril derecho
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En esta opcion 3,al igual que la 1y 2, al alcanzar el entorno de la calle Peru se generaria un
carril bidireccional para seguir el ramal que alcanza la calle Peru por senda peatonales
actuales que serian mejoradas. Estos ramales de circulacién de trafico a motor son de
sentido Unico, por tanto se podria acompafar con sentidos reservados para bicicleta/VMP.

La futura y anhelada via ciclista para el Puente Carranza no se encuentra aun definida,
por tanto, faltaria conocer algun boceto o alternativa para definir su conexién con las vias
urbanas del poligono de Puerto Real. No parece aventurado pensar que la conexién debera
hacerse por calle Ecuador y C/Bolivia, que son perimetrales pertenecientes al poligono, y
que corresponden con la calzada norte de la CA-36 acceso a Cadiz - Puente José Ledn de
Carranza.

Ademas cualquiera de las opciones previas se pueden acompafar con:
e Av. de la Bahia con ciclocarriles: este itinerario interior se configura como una
alternativa tranquila y de trafico reducido frente al eje de Av. Argentina. Su conexién

con la futura via ciclable de conexion con el Puente Carranza es mejor que Av.
Argentina al ubicarse mas al sur.
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Opcion

A favor

En contra

A tener en cuenta

Av. Argentina con carril
bici bidireccional:

Mayor atractivo para
usuarios noveles.
Genera una via rapida
sin interferencias (sin
cruces, intersecciones ni
vados)

Puede atraer ciclistas
rapidos del paseo fluvial,
molestia/peligro para
peatones

Implica obra y mayor
coste.

Afectacion a las paradas
de autobus.

Su final en el lado oeste
esta mas distanciado al
puente Carranza.

La conversion del carril
derecho afecta a la
capacidad de la via.
También a la banda de
estacionamiento.
Analizar y resolver las
paradas de bus para no
interferir con las
personas en bajada y
subida.

Los separadores deben
ser constantes para
evitar invasiones en
zonas rectas.

Av. Argentina con
carriles bici
unidireccionales

Mayor atractivo para
usuarios noveles.
Genera flujos y
movimientos coherentes
con el tréfico general.

Las glorietas se
resuelven con
integracion vehicular,
que es menos atractiva
para los noveles.

Sin tradicion de carriles
unidireccionales en
Puerto Real puede
propiciar usos indebidos
en ambos sentidos.

El carril segregado en
calzada se debe poder
rebasar en las paradas
de bus o la linea de
aparcamiento (si se
mantiene)

En el lado sur el carril
bici se ve afectado por
los -muchos- vados y
calles perpendiculares.

Las glorietas presentan
ciclocarriles, sin
segregacion

Av. Argentina con carril
derecho ciclocarril
limitado a 20 km/h

Coste reducido.
Adelantamientos
espaciosos a ciclistas
por carril izquierdo.
Orientacion del eje
ciclista que derivara en
el futuro en el Puente
Carranza

No es atractivo para
ciclistas principiantes.

Si no se acompana de
medidas paralelas no se
produce un calmado de
trafico.

Hacer uso de
pictogramas de gran
tamano y cuidada
ubicacion.

Incluir elementos que
deriven trafico rapido al
carril izquierdo.

Avenida de la Bahia con
ciclocarriles 20

Coste reducido.

Calle de trafico lento y
pOCO NUMEroso.
Existen mas
origen/destino de viajes
que en Av. Argentina.
Su conexion en el lado
oeste (hacia el Puente
Carranza) es mas
cercana

No es el eje principal de
trafico.

Hacer uso de
pictogramas de gran
tamafo y cuidada
ubicacion
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3.3. ltinerarios ciclistas prioritarios y planificacion

3.3.1. Planificacion

Pedro y Puente Carranza

N° | Itinerario / zona Demanda Continuidad Inversion Total

1 Centro urbano Media Baja Reducida 3

2 Barrio Casines Baja Baja Reducida 2

3 C/ Cruz de la Alta Alta Media 5
Degollada-C/La linea

4 Paseo Maritimo desde Pza Alta Alta Media 5
Poeta Rafael Alberti hasta
Barrio Casines

5 Av. Constitucion, Juan Alta Alta Considerable 4
Antonio Campuzano y Cam.
Barreros

6 Av. de la Diversidad entre Media Alta Media 4
estacion y c. Algeciras

7 Av. de la Diversidad entre Alta Alta Considerable 4
estacion y c. Ciudad de
Méjico

8 C/ La Caria entre Av. Alta Media Considerable 3
Diversidad y ¢/ Factoria
Matagorda

9 Conexién Barrio Casines y Alta Alta Baja 6
Via Verde

10 | Conexién Barriada Rio San Alta Alta Considerable 4

2 puntos

1 punto

0 puntos

Se asignan puntos en funcion del criterio en nivel alto (2), medio (1) o bajo (0).
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Segun la escala obtenida se realizara un despliegue en diferentes fases:

Fase |

1.1. Conexion Barrio Casines y Via Verde (IT01)

1.2. C/ Cruz de la Degollada-C/La linea (IT02)

1.3. Paseo Maritimo desde Pza Poeta Rafael Alberti hasta Barrio Casines (IT03)

Fase Il

2.1. Conexion Barriada Rio San Pedro y Puente Carranza (1T04)

2.2. Av. Constitucion, Juan Antonio Campuzano y Cam. Barreros (IT05)
2.3. Av. de la Diversidad entre estacion y c. Algeciras (IT06)

2.4. Av. de la Diversidad entre estacion y c. Ciudad de Méjico (ITO7)

Fase llI:

3.1. Centro urbano (IT08)

3.2. C/ La Cana entre Av. Diversidad y c/ Factoria Matagorda (IT09)
3.3. Barrio Casines (IT10)

No se establecen horizontes en afios por la dificultad de encajar una planificacion de este
tipo en anualidades, muy dependientes de la variabilidad de las partidas presupuestarias
municipales.

FASE Il
CONEXIONES H CONSOLIDACION
ESTRATEGICAS URBANA
1.1. Conexidn Barrio ' 3.1. Centro urbano
Casines -Via Verde 2.1. Rio San Pedro - .
Puente Carranza 3.2.C/laCana
1.2. C/Cruzdela . (Av. Diversidad -
Degollada- C/La Linea 2.2. Av. Constitucion - Factoria Matagorda)
- Juan Antonio Campuzan- ' )
1.3. Paseo Maritimo | Cam. Barreros 3.3. Barrio Casines
(Pza. Poeta Rafae-| Alberti
-Barrio Casines) 2.3. Av. Diversidad

(estacién - C Algeciras)

2.4. Av. Diversidad
(estacion - C Ciudad de Méjico)
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3.3.2. Mapas de las fases de implementacion de la red ciclista

El mapa se puede consultar de forma online en formato Google MyMaps.

Fase |. Conexiones estratégicas

Fase Il. Ejes principales

Fase Ill. Consolidacion urbana

D@
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3.4. Breve memoria econdmica

3.4.1. Precios unitarios de ejecucion material de proyectos de itinerarios
ciclistas

Para el calculo de los precios unitarios de diferentes tipologias de vias ciclistas se ha
accedido al reporte de ‘actuaciones del Plan de Recuperacion para la movilidad sostenible
en entornos urbanos’, publicado por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, el
cual esta disponible en:

La metodologia llevada a cabo se basa en el analisis de 5 proyectos de cada tipo de tal
reporte, descartando los valores extremos y obteniendo la media de los tres resultantes

ID Descripcion Anchura media (m) Coste lineal (EUR/m)

1 Pista ciclista: segregada del trafico 2,5 372
motorizado, con trazado independiente de
las carreteras.

2 Senda ciclable: para peatones y ciclos, 4-45 458

segregada del trafico motorizado, y que

discurre por espacios abiertos, parques,
jardines o bosques.

3 Acera-bici o carril-bici urbano en via 24 1071
existente con obra completa de firme /
reurbanizacién

4 Carril-bici en calzada urbana en via 2,5 268
existente con obra ligera (bordillos
prefabricados, separadores, pequefio

recrecido)
5 Pavimentacién camino existente 2-4 173
6 Pasarela de nueva construccion 4-5 1051
7 | Ciclocarril / calle 20 (pintura y sefializacion - 40

en calzada existente)

Los precios arriba indicados son IVA incluido (21%)
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3.4.2. Coste estimado de despliegue de nuevos itinerarios ciclistas

Cruz de la Degollada y c.
Algeciras

N° | Itinerario / zonay Tipo via Longitud Coste Tipo Coste
alternativa Tipo (m) (€/m) Total (€)
1A | Conexioén Barrio Casines y Nuevo paso de ciclos, con 20 372 7.440
Via Verde obra bordillo y balizamiento
1B | Conexion Barrio Casines y Sefalizacion horizontal 120 40 4.800
Via Verde senda mixta y ciclocarril 20
2A | C/Cruzdela Carril-bici en calzada en 770 268 206.360
Degollada-C/La linea. via existente con obra
ligera
2B | C/Cruzdela Senda ciclable 40 458 18.320
Degollada-C/La linea.
3A Paseo Maritimo desde Pza Carril-bici en calzada en 570 268 152.760
Poeta Rafael Alberti hasta via existente con obra
Barrio Casines. ligera
3B | Paseo Maritimo desde Pza Ciclocarril / calle 20 1990 40 79.600
Poeta Rafael Alberti hasta
Barrio Casines.
4 Conexién Barriada Rio San Carril-bici en calzada en 1500 268 402.000
Pedro y Puente Carranza via existente con obra
ligera
5A | Av. Constitucién tramo sur Acera-bici o carril-bici 220 1071 235.620
(C/Dr. Sanchez Bish a urbano en via existente
C/Clara Campoamor)
5B | Av. Constitucién tramo norte Carril-bici en calzada en 400 268 107.200
(Cam. de Gamboa a via existente con obra
C/Comercio) ligera
5C | Av. Juan Ramon Jiménez, Ciclocarril / calle 20 875 40 35.000
C/Vicente Aleixandre y
C/Leon Felipe
5D | C/Juan Antonio Ciclocarril / calle 20 300 40 12.000
Campuzano
5E | C/Juan Garcia Mondefio y Carril-bici en calzada en 875 268 234.500
Cam. Barreros-Hospital via existente con obra
ligera
6A | Av. de la Diversidad entre Ciclocarril / calle 20 145 40 5.800
estacién y c. Cruz de la
Degollada
6B | Av. de la Diversidad entre c. Ciclocarril / calle 20 280 40 11.200
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6C | Av. de la Diversidad entre c. Carril-bici en calzada en 280 268 75.040

Cruz de la Dego”ada y C. via existente con obra

Algeciras ligera
7 Av. de la Diversidad entre Carril-bici en calzada en 900 268 241.200

estacion y c. Ciudad de via existente con obra

Méjico ligera
8 Centro urbano Ciclocarril / calle 20 3.500 40 140.000
9A | C/La Cafa entre Av. Obras pacificacion en 380 1071 406.980

Diversidad y c/ Factoria pasos peatones para

Matagorda transformacion de calle
9B | C/ Factoria Matagorda Ciclocarril / calle 20 540 40 21.600
10 Barrio Casines Ciclocarril / calle 20 3.100 40 124.000

Los precios arriba indicados son IVA incluido (21%)

3.5. Fichas de los ltinerarios ciclistas

Realizadas las consultas con el equipo técnico municipal se procede a seleccionar varias
alternativas de actuacion en cada uno de los itinerarios, con el objetivo de conformar fichas
resumidas de una o dos alternativas de intervencion para cada uno de tales itinerarios. El
resultado es el siguiente:

ITO1. Conexion Barrio Casines y Via Verde
ITO2. C/ Cruz de la Degollada-C/La linea
ITO3. Paseo Maritimo desde Pza Poeta Rafael Alberti hasta Barrio Casines
ITO4. Conexidon Barriada Rio San Pedro y Puente Carranza
ITO5. Av. Constitucion, Juan Antonio Campuzano y Cam. Barreros-Hospital
e |TO5A. Av. Constitucion
e ITO05B. C/ Juan Antonio Campuzano
e |TO5C. Cam. Barreros-Hospital

ITO6. Av. de la Diversidad entre estacion y c. Algeciras

ITO7. Av. de la Diversidad entre estacion y c. Ciudad de Méjico
ITO8. Centro urbano

IT09. C/ La Cana entre Av. Diversidad y ¢/ Factoria Matagorda
IT10. Barrio Casines

99




S~ Ayuntamiento de
% Puerto Real @@

3.5.1. ITO1 Conexion Barrio Casines y Via Verde

IDENTIFICACION

Cédigo: IT01
Nombre: Conexién Barrio Casines y Via Verde

LOCALIZACION

Inicio: Av. José Lopez Fernandez. Fin: Via Verde, junto al Punto Limpio

MAPA

DESCRIPCION BREVE

Via de conexion que
mejora la seguridad vial
en el encuentro de la
senda peatonal actual,
que pasa a ser
peatonal-ciclista y el
acceso al punto limpio,
mediante actuacion de
nuevo cruce con
retranqueo de trayectoria.
Marcas de via compartida
en su lado oeste e
intervencion en cruce.

Hasta la via verde marcaje de ciclocarriles 20

LONGITUD Y SECCION

Longitud (m): 140
Anchura (m): variable

TIPOLOGIA Senda peatonal-ciclista, nuevo paso de ciclos y ciclocarril 20
SEGURIDAD Mas distancia de seguridad desde el acceso rodado
ESTADO ACTUAL Propuesto

DEMANDA PREVISTA Alta

MEJORAS / PRIORIDAD | Actuaciones clave: desvio de trayectoria en cruce
Prioridad: Alta
COSTE 12.000 EUR (IVA inc)
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3.5.2.IT02 C/ Cruz de la Degollada-C/La linea

IDENTIFICACION Codigo: IT02
Nombre: C/ Cruz de la Degollada-C/La linea

LOCALIZACION Inicio: C/Cruz de la Degollada esq. C/Cedro. Fin: C/ La Linea con C/Séneca
MAPA Enlace detalle mapa
web

DESCRIPCION BREVE Eje completo ciclista
entre estacion y barrio
Casines, directo, sin
cruces ni interferencias.
En C/La Linea queda
unicamente el sentido
oeste de trafico general.
Se interviene con obra
en extremo oeste
(mediante ampliacion de
acera peatonal para
definir 2m peatony 2,4
metros via ciclista) y en
nuevo paso de peatones junto Bosque Violeta. También el centro de la glorieta
debe ser modificado, sin afectacién al tronco del olivo.

&
E
|
=
S
=
.

Es necesario complementar con paneles verticales de orientacion y wayfinding.

LONGITUD Y SECCION | Longitud (m): 765
Anchura (m): 2,5-3m

TIPOLOGIA Carril bici bidireccional con balizas ligeras, rebasables por vehiculos de
emergencias.

SEGURIDAD Minimos cruces e intersecciones, balizamiento

ESTADO ACTUAL Propuesto. Analisis de flujos de trafico por Policia Local y Urbanismo

DEMANDA PREVISTA Alta

MEJORAS / PRIORIDAD | Actuaciones clave: conversion de carril norte existente al completo
Prioridad: Alta

COSTE 224.000 EUR (IVAinc)
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3.5.3. ITO3 Paseo Maritimo desde Pza Poeta Rafael Alberti hasta Barrio
Casines

IDENTIFICACION Cédigo: IT03
Nombre: Paseo Maritimo desde Pza Poeta Rafael Alberti hasta Barrio
Casines
LOCALIZACION Inicio: P° Maritimo esq. C/Ancha. Fin: C/Séneca esq Avda Diversidad
MAPA by % R e 1 . Enlace detalle mapa

web

DESCRIPCION BREVE Itinerario del litoral
maritimo que presenta
diversas soluciones de
disefio adaptadas al
urbanismo, altimetria y
vias existentes en la
zona. Intervenciones
puntuales en funcion de
la seccion de via, por
ello ambos sentidos en
el entramado urbano no
coinciden en todo el recorrido. En el frente litoral nuevo carril bici para derivar
usos hoy por aceras y generar nuevos.

Es necesario complementar con paneles verticales de orientacion y wayfinding.

LONGITUD Y SECCION | Longitud total (m): 2560; Carril bici unidireccional o bidireccional en calzada (m):
570. Ciclocarriles 20 (m):1.990
Anchura (m): 1,5a 3

TIPOLOGIA Carril bici bidireccional, ciclocarril 20, carril sentido reservado bicicleta, carril bici
unidireccional

SEGURIDAD Minimos cruces e intersecciones, calles actuales limitadas por norma a 30 km/h

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Alta

MEJORAS / PRIORIDAD | Actuaciones clave: generacion de recorridos sin afectacion a aceras.
Prioridad: Alta

COSTE 230.000 EUR (IVAinc)
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3.5.4. IT0O4 Conexion Barriada Rio San Pedro y Puente Carranza

IDENTIFICACION

Cédigo: IT04
Nombre: Conexién Barriada Rio San Pedro y Puente Carranza

LOCALIZACION

Inicio: Av. Argentina con C/ Paraguay. Fin: C/Peru

MAPA

Enlace detalle mapa
web

e

DESCRIPCION BREVE

Nueva via ciclista de tipo
carril bici o acera bici
bidireccional por el lado
norte de la Av. Argentina
utilizando la banda de
estacionamiento, que es
desplazada al centro de
la calzada. Tramo final
en encuentro con
C/Peru se genera un
paso peatonal/ciclista y
se hace uso de bulevar. Generacion de nuevo paso peatonal/ciclista al
poligono.

Es relevante acompaniar con paneles verticales de orientacion y wayfinding.

LONGITUD Y SECCION

Longitud (m): 1.500
Anchura (m): 2,5

TIPOLOGIA Carril bici bidireccional y acera-bici bidireccional con balizas ligeras, rebasables
por vehiculos de emergencias.

SEGURIDAD Minimos cruces e intersecciones, linea de parking vehiculos como barrera
fisica, balizamiento

ESTADO ACTUAL Propuesto. Analisis de flujos de trafico por Policia Local y Urbanismo

DEMANDA PREVISTA

Alta

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: conversion de banda en linea de aparcamiento en carril bici
bidireccional en gran parte. Tramo final oeste en bulevar
Prioridad: Media

COSTE

224.000 EUR (IVA inc)
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3.5.5. ITO5A Av. Constitucion

IDENTIFICACION

Cédigo: ITOS5A
Nombre: Av. Constitucion

LOCALIZACION

Inicio: ¢/Dr. Sanchez Bish. Fin: C/Comercio

MAPA

En azul nuevos itinerarios
ciclistas de tipo segregado
(acera-bici y carril bici) e
integrado (cc20) en las

) perpendiculares. En rojo las vias
ciclistas existentes.

DESCRIPCION BREVE

Intervenciones de
acera-bici en el tramo sur
(ver seccion), dando
continuidad a la existente
pero con configuracion de
anchura y accesibilidad
correcta. Tramo norte con
carril-bici bidireccional en
banda de aparcamiento.
Calles transversales con
ciclocarriles 20.

= & n
! e 4 |

N S -1t o |
BN Dosnasns 1

205m 025m  3m 335m 335m 2m

Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera

Se acompanara de paneles verticales de orientacion y wayfinding.

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 1495; Acera-bici (m): 220. Carril bici bidireccional en calzada
(m):400, Ciclocarriles 20 (m):875
Anchura (m): 2,5 m

TIPOLOGIA Carril bici bidireccional, ciclocarril, acera-bici con balizas ligeras.
SEGURIDAD Minimos cruces e intersecciones, balizamiento

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Alta

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: reduccién de anchos existentes de carril y eliminacion de
reservas Bus y taxi para ampliar la acera-bici del tramo sur, un tramo de alta
demanda y uso en eje estructurante de la red.

Prioridad: Media

COSTE

380.000 EUR total (IVA inc): Tramo sur 235k; tramo norte: 107k y CC20: 35k
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3.5.6. ITO5B C/ Juan Antonio Campuzano

IDENTIFICACION

Cédigo: ITO5B
Nombre: C/ Juan Antonio Campuzano

LOCALIZACION

Inicio: c/Cedro. Fin: C/Olivar

MAPA

En azul nuevos itinerarios
ciclistas de tipo integrado
(cc20), en rojo las vias ciclistas
existentes segregadas.

lage
a
Campog Mmor

C. Abetg

Ay,
de log Namn‘Ds

C. Almengrg

DESCRIPCION BREVE

Ciclocarriles 20 con
pictogramas de bicicleta y VMP,
incluyendo posibles
intervenciones de mejora de la
seguridad vial en pasos de
peatones que pacifiquen el
trafico

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 300
Anchura (m): carril de circulacion existente

TIPOLOGIA Ciclocarril 20

SEGURIDAD Calle de trafico residencial ya limitada a 30 km/h por norma y de trafico
residencial. Uso del carril completo reduciendo interferencias o accidentes por
impacto lateral o frontolateral

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Media

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: conexion y orientacion con vias ciclistas existentes al norte y
sur.
Prioridad: Media

COSTE

12.000 EUR (IVA inc)
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Barreros-Hospital

IDENTIFICACION

Cédigo: ITO5C
Nombre: Cam. Barreros-Hospital

LOCALIZACION

Inicio: c/Juan Garcia Mondeno . Fin: C/Séneca

MAPA

En azul nuevos itinerarios
ciclistas de tipo
segregado (carril mixto
peaton bici bidireccional),
en rojo las vias ciclistas
existentes segregadas.

DESCRIPCION BREVE

Carril de uso mixto
peatonal-ciclista que
alcanza el existente en
puente c/Séneca. Se
redistribuye la seccion en
la plataforma para
habilitarlo, reduciendo
ancho de carriles (hasta
3m por sentido) y
anulando arcenes.

Se acompafara con
paneles verticales de
orientacion y wayfinding.

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 875
Anchura (m): 2,5

TIPOLOGIA Carril mixto peatén-bici (via pecuaria) con balizas ligeras, rebasables por
vehiculos de emergencias.

SEGURIDAD Antiguo acceso rodado al municipio presenta trafico reducido con seccién
sobredimensionada, por lo que se redistribuye la misma

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Media

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: mejora de ruta cicloturistica en via pecuaria y rutas
provinciales con nueva senda por el lado norte de la via actual.
Prioridad: Media

COSTE

234.000 EUR (IVAinc)

106



~g Ayuntamiento de
%’- Puerto Real @@

3.5.8. ITO6 Av. Diversidad entre estacion y c. Algeciras

IDENTIFICACION Cédigo: IT06
Nombre: Av. de la Diversidad entre estacion y c. Algeciras

LOCALIZACION Inicio: c/Arcatufa. Fin: C/Algeciras

MAPA En azul nuevos itinerarios ciclistas de tipo
mixto (integrado y segregado), en rojo las vias

ciclistas existentes segregadas.

c
Cang,

DESCRIPCION BREVE

Este eje se compone de un primer tramo norte de ciclocarril 20 y un segundo
con opcidén a continuarlo con tal solucion (incluyendo posibles intervenciones de
mejora de la seguridad vial en pasos de peatones que pacifiquen el trafico) o
definir un carril bici bidireccional en el lado oeste a partir de la banda de
aparcamiento, presentando dos cruces.

LONGITUD Y SECCION | Longitud total (m): 425
Anchura (m): 2,5 o todo el carril existente

TIPOLOGIA Ciclocarril 20 y opcion a carril bici bidireccional, que presentaria balizas ligeras,
rebasables por vehiculos de emergencias.

SEGURIDAD Reduccién de ancho de carril actual para ciclocarril 20 y pacificacion ‘blanda’

Lado norte para carril bici bidireccional, con menos cruces e interferencias

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Media

MEJORAS / PRIORIDAD | Actuaciones clave: eje N-S con mejor visibilidad, orientacién y seguridad para
bicicleta/VMP con intervenciones mixtas
Prioridad: Media

COSTE 17.000 6 80.000 EUR (IVA inc)
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3.5.9. ITO7 Av. Diversidad entre estacion y c. Ciudad de Méjico

IDENTIFICACION

Cédigo: ITO7
Nombre: Av. Diversidad entre estacion y c. Ciudad de Méjico

LOCALIZACION

Inicio: c/Tierra. Fin: C/Ciudad de Méjico

MAPA

En azul nuevos
A itinerarios ciclistas de
tipo segregado, en rojo
: las vias ciclistas
existentes segregadas.

DESCRIPCION BREVE

Este eje se encuentra a
la espera de un
desarrollo en la parcela
adyacente, que deberia
incluir una via ciclista en
su recorrido. En el caso
de que la obra se
demore o0 no incorpore
esa via es conveniente
intervenir con una nueva
via ciclista unidireccional en sentido oeste ya que se presenta un carril de ancho
5m aprox. entre estacionamiento y la mediana. En sentido contrario se definiran
ciclocarriles 20. Se acompafiara con paneles verticales de orientacién y
wayfinding, destacando los puntos principales de destino/origen.

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 900
Anchura (m): 2

TIPOLOGIA Carril bici unidireccional sentido norte y ciclocarril 20 en sentido este

SEGURIDAD Sin cruces ni intersecciones en sentido oeste, distancias laterales de seguridad
con seccion de 2m en segregado

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Media

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: mejorar la ciclabilidad sentido oeste con un carril entre carril
de circulacion general y estacionamiento.
Prioridad: Media

COSTE

240.000 EUR (IVA inc)
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IDENTIFICACION

Cédigo: IT08
Nombre: Centro urbano

LOCALIZACION

Casco histdrico: calles Teresa de Calcula, Real, Ancha y Concepcién. Avda
Méjico

MAPA

&

Entramado de calles para
ciclocalles y ciclocarriles 20

DESCRIPCION BREVE

Las calles unidireccionales del
casco urbano presentaran un
entramado de ciclocarriles 20
para dar continuidad a recorridos
y mejorar la legitimacion del uso
por parte de ciclos/VMP. Se
propone incluir pictogramas de

20 de forma que se fomente el
uso de las vias de circulacion por estos vehiculos y liberen o desistan de usar
las aceras. Los pictogramas deberan ser de gran tamafio.

bici/VMP y el limite de velocidad a

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 3500
Anchura (m): todo el carril existente

TIPOLOGIA Ciclocarril 20

SEGURIDAD Uso del carril completo reduciendo interferencias o accidentes por impacto
lateral o frontolateral

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Media

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: sefalizacion horizontal compuesta por pictogramas y
chevrones para fomentar la ubicacion centrada de los ciclos/VMP en el carril y
evitar accidentes por impacto lateral.

Prioridad: Baja

COSTE

140.000 EUR (IVA inc)
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3.5.11. ITO9 C/ La Cafa entre Av. Diversidad y ¢/ Factoria Matagorda

IDENTIFICACION

Cadigo: IT09
Nombre: C/ La Cana entre Av. Diversidad y c/ Factoria Matagorda

LOCALIZACION

Inicio: Av. Diversidad. Fin: c/ Factoria Matagorda

MAPA

En azul nuevos itinerarios ciclistas de tipo
integrado, en rojo las vias ciclistas existentes
segregadas.

_ows
t

C
= O
- & “a,
Albuge,, § s
&
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F

DESCRIPCION BREVE

Se propone una mejora
de la permeabilidad
peatonal en toda la
calle, la cual la convierta
en una via pacificada y
con elementos de
disuasion a la
velocidad.También
existira mejora del
mobiliario urbano, la
vegetacion o la
iluminacion, generando 6ptimas condiciones de habitabilidad y confort en
nuevas zonas estanciales.

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 380
Anchura (m): todo el carril existente

TIPOLOGIA Ciclocarril 20

SEGURIDAD Reduccién de ancho de carril con mediana, pasos alomados, etc
ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Media

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: eje N-S con mucha presencia peatonal por edificios
educativos y deportivos en el ambito que se mejora para la movilidad activa.
Prioridad: Baja

COSTE

400.000 EUR (IVA inc)
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3.5.12. IT10 Barrio Casines

IDENTIFICACION

Cédigo: IT10
Nombre: Barrio Casines

LOCALIZACION

Perimetro del barrio por Av. José Lopez Fernandez, Av. José Maria Fernandez
Gomez, Calle Séneca y Av. Catorce de Abril

MAPA

En azul nuevos itinerarios
ciclistas de tipo integrado, en rojo
las vias ciclistas existentes
segregadas.

DESCRIPCION BREVE

La actuacion se basa en
transformar las vias ciclistas
actuales en vias multifuncionales:
PMR, carritos de bebé o
bicicletas infantiles, evitando el
uso de las mismas por bicis y
VMP a alta velocidad. Se
sefializan ciclocarriles 20 en
calzada y se evalua actuar en
algun paso de peatones con
resaltos.

LONGITUD Y SECCION

Longitud total (m): 3.100
Anchura (m): todo el carril existente

TIPOLOGIA Ciclocarril 20 y pictogramas PMR, carrito bebé y bici infantil en acera-bici

SEGURIDAD Abandono de vias ciclistas existentes de tipo acera-bici que no presentan
dimensiones ni trazado de seguridad para su uso a mas de 5 km/h. Mediante el
traslado a calzada se fomenta el uso del carril completo reduciendo
interferencias o accidentes por impacto lateral o frontolateral

ESTADO ACTUAL Propuesto.

DEMANDA PREVISTA Baja

MEJORAS / PRIORIDAD

Actuaciones clave: pictogramas en calzada y en aceras-bici existentes
Prioridad: Baja

COSTE

124.000 EUR (IVA inc)
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4. Resumen ejecutivo

1. Introduccién y Objeto Este documento, elaborado por la consultoria EBxM (En Bici por
la Movilidad) en diciembre de 2025, constituye un estudio técnico para disenar, conformar y
jerarquizar la red ciclista municipal de Puerto Real. Su objetivo es diagnosticar la
infraestructura actual y proponer un plan de actuaciéon para fomentar una movilidad
descarbonizada, segura y eficiente, alineada con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) y el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

2. Diagnodstico de la Situaciéon Actual El andlisis de la red existente revela una
infraestructura fragmentada y con deficiencias de disefio que comprometen la seguridad y la
comodidad:

e Eje Norte-Sur (Av. Constitucion): Es la via troncal del municipio. Presenta tramos
discontinuos y de calidad desigual. Algunos invaden el espacio peatonal o carecen
de zonas de seguridad para la apertura de puertas de vehiculos estacionados. La
sefalizacién es deficiente y faltan conexiones seguras en los cruces.

e Eje Ferroviario (Tierra/Lourdes/La Linea): Ofrece buena conexion con la estacion de
tren y espacios amplios, pero sufre de mala resolucion en intersecciones y abandono
en tramos como el de la calle La Linea (sin sefalizacion).

e Barrio de Casines: Aunque se diseiid con vias ciclistas, estas son "aceras-bici"
estrechas que generan conflictos con peatones y situaciones de peligro en los
cruces (riesgo de colision frontolateral). Ademas, la conexion con el Hospital y la Via
Verde presenta discontinuidades criticas, especialmente en la zona del Punto
Limpio.

e Zona San Pedro - Universidad - Trocadero: Existe una red util para el acceso al
Campus y al Parque de los Torunos, pero esta desconectada del centro urbano por
barreras como la autovia CA-35. La infraestructura en el poligono (c/ Portugal) esta
en estado de abandono.

e Vias Interurbanas (Via Verde y Hospital): Son activos valiosos para el ocio y el
transporte de media distancia, pero requieren mejoras en mantenimiento y
conectividad con el tramado urbano.

3. Estrategia y Red Prevista La propuesta se estructura en fases para conectar y mejorar
la red, priorizando la seguridad y la funcionalidad:

Objetivo: Construir una red ciclista continua, segura y accesible, priorizando la conexién
entre barrios, equipamientos clave y el entorno metropolitano para fomentar una movilidad
descarbonizada, saludable y eficiente.

@ FASE I. Conexiones estratégicas (prioridad maxima). Resolver los principales “cuellos de
botella” y generar continuidad inmediata.

Itinerarios incluidos:

ITO1 - Casines — Via Verde: Nueva conexién segura con la Via Verde y correccién del punto
negro del Punto Limpio.
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ITO2 - C/ Cruz de la Degollada — C/ La Linea: Eje directo Estacion « Casines sin conflictos.

ITO3 - Paseo Maritimo — Casines: Continuidad litoral y conexion con barrios residenciales.

Actuaciones tipo:

e Nuevos pasos ciclistas.

e Ciclocarriles 20.

e Carriles bici bidireccionales en calzada.
e Senalizacién horizontal y wayfinding.

Mensaje clave: Se conectan los tramos mas utilizados y demandados.

FASE Il. Ejes principales (vertebracion urbana e interurbana) Crear los grandes
corredores de circulacién ciclista.

Itinerarios incluidos:
ITO4 - Rio San Pedro — Puente Carranza: Acceso ciclista metropolitano hacia Cadiz.

ITO5 - Av. Constitucién — Juan Antonio Campuzano — Barreros — Hospital: Gran eje norte-sur
municipal.

ITO6 - Av. Diversidad (Estacién — Algeciras): Acceso directo a estacion de tren y servicios.

Ciudad de Méjico): Nuevo eje este-oeste estructurante.

Actuaciones tipo:

e Carriles bici en calzada.

e Reconversion de carriles existentes.

e Tratamiento de intersecciones peligrosas.
e Senfalizacién vertical de prioridad ciclista.

Mensaje clave: La red ciclista se convierte en una infraestructura principal de movilidad.
@ FASE lIl. Consolidacién urbana. Extension final y pacificacion del viario interior.
Itinerarios incluidos:

ITO8 - Centro urbano: Red de ciclocarriles en calles estrechas.

ITO9 - C/ La Cana — Factoria Matagorda: Pacificacion integral y mejora del espacio publico.

IT10 - Barrio Casines (anillos internos): Reordenacion de aceras-bici peligrosas y traslado a

calzada.

Actuaciones tipo:

Ciclocarriles 20.

Eliminacién de aceras-bici inseguras.
Senalizacion PMR y coexistencia.
Mejora de cruces y calmado de trafico.
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Mensaje clave: La bicicleta se integra plenamente en todo el viario urbano.
;] CRITERIOS DE PRIORIZACION

Las fases se han definido segun:

Demanda ciclista real.

Continuidad de red.

Coste-beneficio.

Conexidn con equipamientos clave (hospital, universidad, estacion, barrios).

{4 IMPACTO ESPERADO

~/ Aumento del uso de la bicicleta y VMP.

%/ Red continua y sin discontinuidades criticas.
L Menos conflictos bici-peaton.

¢ Menos emisiones.

@ Mayor accesibilidad universal.
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